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Στην Αθήνα σήμερα, 24 Νοεμβρίου 2020, ημέρα Τρίτη και ώρα 10.15΄, στην Αίθουσα Γερουσίας του Μεγάρου της Βουλής, συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής, κ. Γεωργίου Βλάχου, με θέμα ημερήσιας διάταξης τη συνέχιση της επεξεργασίας και εξέτασης του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Σύσταση, λειτουργία και αρμοδιότητες Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθμιση ζητημάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις αρμοδιότητας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών». (4η συνεδρίαση – β΄ ανάγνωση).
Στην συνεδρίαση παρέστησαν ο Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Κωνσταντίνος Καραμανλής, ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, Ιωάννης Κεφαλογιάννης, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες. 
Ο Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος-Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κατσανιώτης Ανδρέας, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μπακογιάννη Θεοδώρα (Ντόρα), Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος–Εμμανουήλ, Δούνια Παναγιώτα (Νόνη) Οικονόμου Ιωάννης, Παπαδόπουλος Μιχαήλ, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Σταμενίτης Διονύσιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Αποστόλου Ευάγγελος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Σαρακιώτης Ιωάννης, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Φάμελλος Σωκράτης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Αρβανιτίδης Γεώργιος, Γκόκας Χρήστος, Κατρίνης Μιχαήλ, Πάνας Απόστολος, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Μανωλάκου Διαμάντω, Παπαναστάσης Νικόλαος, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων-Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Καλημέρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Αρχίζει η 4η συνεδρίαση της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου Επιτροπής, και η β΄ ανάγνωση του νομοσχεδίου του Υπουργείου Υποδομών σχετικά με τη «σύσταση, λειτουργία και αρμοδιότητες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθμιση ζητημάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις αρμοδιότητας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.  
Με τη σύμφωνη γνώμη των Εισηγητών και των Ειδικών Αγορητών θα δώσουμε τον λόγο στους συναδέλφους που έχουν εγγραφεί από χθες για να τοποθετηθούν, επί του σχεδίου νόμου, θα ακολουθήσουν οι Εισηγητές και οι Ειδικοί Αγορητές και θα κλείσει τη συνεδρίαση ο Υπουργός. 
Τον λόγο έχει η κυρία Σούκουλη.
ΜΑΡΙΑ ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ-ΒΙΛΙΑΛΗ: Ευχαριστώ πολύ. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν είναι η πρώτη φορά που καλούμαστε στην Επιτροπή να τοποθετηθούμε, επί ενός νομοσχεδίου, που έρχεται να καλύψει, δυστυχώς, την ανευθυνότητα και την παντελή ανικανότητα της προηγούμενης Κυβέρνησης να πράξει, ακόμη, και τα αυτονόητα. Θα μου πείτε, ακόμη και στον τομέα των αερομεταφορών και της αεροναυτιλίας; Ακόμη και εκεί δεν αποτελεί εξαίρεση. 
Κι’ ενώ προσπαθούμε να περάσουμε τη χώρα μέσα από τη δύσκολη «στενωπό» της πανδημίας και φυσικά των συνεπειών που επέφερε και συνεχίζει να επιφέρει, είμαστε υποχρεωμένοι να ακούμε και τους συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ, οι οποίοι, προκειμένου να βγουν από το περιθώριο που τους έχει τοποθετήσει η κοινωνία, να «σπεκουλάρουν», πλέον, χωρίς κανέναν φραγμό. Όλα για όλα, προκειμένου, ενδεχομένως να κερδίσουν κάποια δημοσκοπική μονάδα. Με ποιο αποτέλεσμα; Να βρισκόμαστε αντιμέτωποι συνεχώς -το ζήσαμε και στην α΄ ανάγνωση- με έναν κοινοβουλευτικό λόγο που δεν τιμά κανέναν μας, αγαπητοί συνάδελφοι. Δεν τιμά κανέναν ο διχαστικός λόγος, ο λόγος του λαϊκισμού, αυτός που μεγαλώνει την ανασφάλεια και τον φόβο που, ήδη, έχουν οι πολίτες από αυτή την πρωτόγνωρη κατάσταση που ζούμε. Αυτός ο λόγος -κατ’ εμέ- αποτελεί ντροπή για κάθε σκεπτόμενο πολίτη, ανεξαρτήτως ιδεολογικής και πολιτικής προτίμησης. 
Πολύ φοβάμαι ότι και τις επόμενες ημέρες και εβδομάδες ο ΣΥΡΙΖΑ θα συνεχίσει στο ίδιο μοτίβο «υποεργαλειοποίησης» της πανδημίας, χωρίς καμία ηθική αναστολή, διότι, πολύ απλά, γνωρίζει ότι η πανδημία κάποια στιγμή θα περάσει. Εμείς συνεχίζουμε το μεταρρυθμιστικό έργο, συνεχίζουμε το νομοθετικό έργο και πιστεύω ότι θα τα καταφέρουμε να ανατρέψουμε την οικονομική δυσχέρεια που έχει προκαλέσει η πανδημία σε πολλές κοινωνικές κατηγορίες. Θέτουμε την υγεία πάνω απ’ όλα και είμαστε περήφανοι γι’ αυτό. Τώρα οφείλουμε να κλείσουμε τα «αυτιά» μας στις πολιτικές «σειρήνες» που μας καλούν να συμμετέχουμε στον διχασμό της κοινωνίας και να συνεχίσουμε να εργαζόμαστε σκληρά για την επόμενη ημέρα, την ημέρα μετά την πανδημία.
 Οι αερομεταφορές «χτυπήθηκαν» πολύ «βαριά» από την πανδημία και οφείλουμε, τουλάχιστον, να αποφύγουμε τον κίνδυνο υποβιβασμού της χώρας από τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Ασφάλειας της Αεροπορίας, συμμορφούμενοι και με το ευρωπαϊκό δίκαιο και με τις διεθνείς συμβάσεις. Προχωρούμε, δηλαδή, με σταθερά βήματα για τον διαχωρισμό των αρμοδιοτήτων μεταξύ Α.Π.Α. και Υ.Π.Α., ώστε να δημιουργηθεί ένα σύγχρονο, λειτουργικό και αποτελεσματικό ρυθμιστικό πλαίσιο στον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας που θα διευκολύνει την υλοποίηση της εθνικής μας στρατηγικής και στον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας. Αυτή είναι η διαφορά μας με την έλλειψη σοβαρότητας του ΣΥΡΙΖΑ που ψήφισε τον διαχωρισμό, υπό την πίεση της διαπραγμάτευσης, αλλά, δυστυχώς, δεν τον υλοποίησε ποτέ, με αποτέλεσμα να έρχονται και να μας λένε, ότι θα υποβιβάσουν για λόγους ασφάλειας τα αεροδρόμιά μας. Ας μην αναφερθούμε και στον διορισμό του Διοικητή της Α.Π.Α., λίγο πριν ο ελληνικός λαός στείλει την Κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ στην Αντιπολίτευση. Δεν θα αναφερθώ σε αυτό, γιατί είναι πάρα πολλοί αυτοί που τους μπαίνουν πονηρές ιδέες στο μυαλό, ότι ακόμη και ο ευαίσθητος χώρος των αερομεταφορών και της αεροναυτιλίας για τον ΣΥΡΙΖΑ δεν ήταν τίποτα άλλο παρά ένα «μαγαζάκι» πρόσφορο για «ρουσφέτια» προς ημέτερους, φίλους και «συμπαθούντες». 
Κυρίες και κύριοι, όμως αυτά τελείωσαν. Εμείς κοιτάμε μπροστά και «χτίζουμε» την επόμενη μέρα. Οι αερομεταφορές παίζουν και θα παίξουν κρίσιμο ρόλο στην ανάπτυξη της ελληνικής οικονομίας. Κερδίζουμε την αξιοπιστία στο εξωτερικό με υπευθυνότητα και σοβαρότητα, αλλά και την κοινωνική εμπιστοσύνη στο εσωτερικό. Είμαστε μπροστά σε έναν πολύ δύσκολο χειμώνα. Όμως, οι Ελληνίδες και οι Έλληνες, όχι με διχαστικό λόγο, όχι με κινδυνολογία, όχι με λαϊκισμό, αλλά με πίστη, με αλληλεγγύη, με ενότητα, με σύνεση και με πάρα πολύ σκληρή δουλειά, θα περάσουμε και αυτό το εμπόδιο προς όφελος όλων των πολιτών. Σας ευχαριστώ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει o κ. Γιαννούλης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Για μία ακόμη φορά, είμαι υποχρεωμένος, -το βλέπετε και από την εξέλιξη της συζήτησης- να σας παρακαλέσω να μεταφέρετε για μία ακόμη φορά στο Προεδρείο, ότι σε αυτή την περίοδο και η Δημοκρατία και η νομοθέτηση αποτελούν μείζονος σημασίας προτεραιότητα, για να γίνονται κατ’ αυτόν τον τρόπο. Πιστεύω ότι πρέπει να σας απασχολήσει πολύ έντονα, για να διευκολύνουμε τον τρόπο έκφρασης των Βουλευτών που έχουν την ατυχία να είναι στις εκλογικές τους περιφέρειες υποχρεωτικά, λόγω των μέτρων προστασίας. 
Η δεύτερη παρατήρηση που ήθελα να κάνω είναι, ότι είναι εύκολο -το έχω κάνει και εγώ αυτό το λάθος και το καταθέτω και ως αυτοκριτική- να εκμεταλλευόμαστε τον λίγο χρόνο προπαρασκευής για τόσο σημαντικά νομοθετήματα, σε τέτοιες συνθήκες, για να αναλωνόμαστε σε, άνευ περιεχομένου, και αμετροεπείς τοποθετήσεις. Επειδή ακούστηκε από τη συνάδελφο, ότι ο ΣΥΡΙΖΑ επενδύει στον φόβο, την ανασφάλεια και την τρομοκράτηση των πολιτών, θέλω να της θυμίσω ότι, μάλλον, δεν έχει πληροφορηθεί τις χθεσινές δηλώσεις του πολιτικού «ατυχήματος» της ιστορίας του Υπουργού Ανάπτυξης, Άδωνη Γεωργιάδη, ο οποίος πανηγύριζε, εν εξάλλω, και με προκλητικό τρόπο για 211 νεκρούς μέσα σε 48 ώρες. 
Κλείνω αυτή την παρένθεση, λέγοντας ότι συζητάμε σήμερα για ένα νομοσχέδιο που, κυρίως, έχει σχέση με την ασφάλεια, την υπευθυνότητα απέναντι σε εκατομμύρια επιβάτες των αερομεταφορών, έχει σχέση με την υπευθυνότητα που πρέπει να δείχνουν, όσοι εμπλέκονται σε αυτή την «αλυσίδα». Συζητάμε, επίσης, για τη διαφάνεια, τη λογοδοσία και την οργάνωση αυτών των φορέων. 
Σε ότι αφορά στην ασφάλεια. Ειλικρινά, κύριε Υπουργέ, δεν μπορώ να καταλάβω πώς διασφαλίζεται μία σημαντική διαδικασία των παγκόσμιων επικοινωνιών και συγκοινωνιών, σε ότι αφορά την Ελλάδα, με τον περιορισμό του ελέγχου της δημόσιας αντίληψης και του δημοσίου κύρους των ελέγχων, με την παραχώρηση αρμοδιοτήτων σε μεικτά σχήματα ή ακόμα και στους ίδιους τους ελεγχόμενους. Αυτό είναι κάτι που θα ήθελα, πραγματικά, να το εξηγήσετε, γιατί έχει τεθεί από πολλούς που συμμετείχαν χθες στην ακρόαση των φορέων, οι οποίοι διατύπωσαν το έντονο παράπονο και τη δυσφορία τους, ότι δεν υπήρξε ουσιαστική συζήτηση με την ηγεσία του Υπουργείου Μεταφορών. Ένα δεύτερο σημείο, είναι η περιφερειακότητα κύριε Υπουργέ. 
Γνωρίζουμε, ότι η Ελλάδα έχει την τύχη ή την ατυχία -την τύχη θα έλεγα εγώ- και τη φυσική ευλογία να διαθέτει αρκετούς νησιωτικούς προορισμούς, αρκετά απομακρυσμένα αεροδρόμια, να έχει ένα πλούσιο και ζωντανό περιφερειακό «μωσαϊκό», που συντίθεται ως βασικό «ψηφιδωτό» και μέρος αυτού του «μωσαϊκού», είναι και τα αεροδρόμια. 
Εσείς προκρίνετε, -και αυτό είναι κάτι στο οποίο συμφώνησαν όλοι, όσοι συμμετείχαν στον πρωτόλειο διάλογο- ένα συγκεντρωτικό μοντέλο, το οποίο θα βασίζεται στη τεχνολογία -δυνητικά αυτό θα συμβεί στο μέλλον, σήμερα δεν υπάρχει- για να προλάβει ήσσονος ή μείζονος σημασίας και έντασης κρίσης στα περιφερειακά αεροδρόμια. Από την εμπειρία μου και την εμπειρία του καθενός, αυτό μπορεί να είναι κάτι πάρα πολύ απλό, όπως ένα πλήρωμα καμπίνας που δεν μπορεί να ανταποκριθεί στις υποχρεώσεις και τα καθήκοντά του, μέχρι και κάτι πάρα πολύ σοβαρό. Θέλω να σας θυμίσω και να καταθέσω την αυτοπρόσωπη εμπειρία μου από ένα τραγικό αεροπορικό δυστύχημα το 1997, όπου ως δημοσιογράφος είχα καλύψει την πτώση του Γιάκοβλεφ στα Πιέρια όρη. Εκεί είχε αναδειχθεί, κύριε Υπουργέ, η μεγάλη σημασία της ορθής οργάνωσης των υπηρεσιών στις αερομεταφορές, είτε στον έλεγχο των πληρωμάτων, είτε στον έλεγχο της επάρκειας των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας των αερολιμενικών αρχών. Μην φτάσουμε, όμως, σε τόσο κάτι τραγικό, που εύχομαι να μην ξανασυμβεί. 
Όμως, ακόμη και σε ήσσονος σημασίας, σε μικρότερης έντασης ζητήματα, πάλι η απουσία αυτών των περιφερειακών αρχών, θα δημιουργεί επιπτώσεις στους επιβάτες, που θεωρούν, ακόμη, και το αεροπορικό τους ταξίδι μία πολύ κρίσιμη στιγμή για την καθημερινότητα ή τη ζωή τους. 
Τέλος, αναφορικά με τη διαφάνεια και τη λογοδοσία. Μας είχατε ψέξει στις προηγούμενες συνεδριάσεις για την υπόθεση Λιντζεράκου, για το πώς προσελήφθη και πώς αξιολογήθηκε για να αναλάβει τη Διοίκηση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Κύριε Υπουργέ, δεν είναι υπεκφυγή, ούτε η «μπάλα στην κερκίδα», αλλά θα ήθελα να είστε λίγο πιο σεμνοί, όταν «αγγίζετε» τα ζητήματα λογοδοσίας, διαφάνειας και αξιοκρατίας, όταν έχουμε, ήδη, κατατεθειμένη στην πολιτική ιστορία αυτού του τόπου, το πώς έγινε η πρόσληψη του Διοικητή της ΕΥΠ, πριν από επτά μήνες και το πώς χρειάστηκε ο κ. Λούλης να αλλάξει τρεις φορές την ιδιότητά του, γιατί, προφανώς, προσπάθησε με παρελκυστικό τρόπο να καταλάβει τη θέση του Γενικού Γραμματέα του Υπουργείου Τουρισμού.  Και έχουμε και μία σειρά από άλλες περιπτώσεις. Αυτό, όμως, δεν πάει συμψηφιστικά.
Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, με την υπόθεση Λιντζεράκου. Θέλω να συγκρίνετε τις δύο διαδικασίες, σας παρακαλώ, με ευθύτητα και με ειλικρίνεια, για το πώς έγινε εκείνη η διαδικασία και πώς γίνεται η διαδικασία που εισάγετε εσείς τώρα και θα καταλήξετε στο ότι, μάλλον, ήταν ατυχές το παράδειγμα σας. Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κύριος Φόρτωμας.
ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Βλέπουμε την Αντιπολίτευση, για άλλη μία φορά, να «κουνάει το δάχτυλο», αμετροεπώς, όπως κάνει κάθε φορά και σε άλλες Επιτροπές και να κάνει τα ίδια πράγματα για τα οποία κατηγόρησε τη συνάδελφο. Νομίζω, ότι αυτό το «γαϊτανάκι» και από τον ΣΥΡΙΖΑ, αλλά και από τον κ. Γιαννούλη προσωπικά, πρέπει να σταματήσει, γιατί έχουμε ένα σοβαρό σχέδιο νόμου να κουβεντιάσουμε και αυτό είναι το μείζον στη σημερινή συνεδρίαση. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο το οποίο συζητάμε, έρχεται να διαμορφώσει στον χώρο της Πολιτικής Αεροπορίας μία πολύ σημαντική συνθήκη, προσαρμόζοντάς το στα ευρωπαϊκά πρότυπα και στις ευρωπαϊκές διεθνείς συμβάσεις και οδηγίες. Η σύσταση μιας Ανεξάρτητης Αρχής, της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, επιφορτισμένης με την εποπτεία και τον έλεγχο των παρόχων και με την αύξηση των αρμοδιοτήτων στον τομέα των αερομεταφορών, … και των αερολιμένων και τον διαχωρισμό της από την Υ.Π.Α., έχει καθοριστικό ρόλο στη βελτίωση της ασφάλειας των αερομεταφορών, στη μείωση δαπανών για το Κράτος, στην ανάπτυξη του τομέα των αερομεταφορών, σύμφωνα με τις ευρωπαϊκές οδηγίες. Η δε ανεξαρτησία της Α.Π.Α., επιτυγχάνει την αξιοκρατία και την αμεροληψία στις αποφάσεις της, χωρίς, παράλληλα, να περιορίζει τον ρόλο της Υ.Π.Α.. Αντίθετα, γίνεται πιο αποτελεσματικός και πιο στοχευμένος. 
Στόχος, λοιπόν, του εν λόγω νομοσχεδίου είναι η δημιουργία ενός ευέλικτου, αποτελεσματικού, ανεξάρτητου και αξιοκρατικού οργάνου, της Υ.Π.Α., η οποία θα έχει τον ρόλο ρυθμιστή.  Παράλληλα, όμως, επιτυγχάνεται και η όλη διοικητική αλλά και οικονομική αυτοτέλεια της Υ.Π.Α., μέσω της «υιοθέτησης» νέας νομικής μορφής, αυτής του Ν.Π.Δ.Δ., αλλά και η βελτίωση της όλης της αποδοτικότητας, ο έλεγχος των δικών της επιδόσεων και η διασφάλιση των δικαιωμάτων όλων όσων δουλεύουν σε αυτή. 
Το εν λόγω, λοιπόν, νομοσχέδιο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κινείται στη λογική των αξιοκρατικών προσλήψεων, εάν κρίνει κανείς από τα προσόντα που ορίζονται στον Διοικητή της Α.Π.Α., αλλά και για τους ανθρώπους, οι οποίοι θα στελεχώσουν τις δομές Διευθύνσεις, γραμματείες, αλλά και τα τμήματα της Α.Π.Α.. 
Η δε μείωση των θέσεων εργασίας από 478, όπως ήταν επί ΣΥΡΙΖΑ, σε 172, θα έχει ως αποτέλεσμα να δημιουργηθεί ένα όργανο ευέλικτο και λειτουργικό. Περαιτέρω,  διασφαλίζει τη διαφάνεια των προσλήψεων, αλλά και των «πηγών» χρηματοδότησης της Υ.Π.Α. και της Α.Π.Α..
Πριν κλείσω την τοποθέτηση μου θα ήθελα να επιστήσω την προσοχή σε κάποια ζητήματα καίριας σημασίας, που θα έχω την ευκαιρία να αναλύσω περισσότερο στην τοποθέτησή μου στην Ολομέλεια, αναφορικά με τους αερολιμένες των νησιών μας, μιας και προέρχομαι από τον Νομό Κυκλάδων και θεωρώ καθήκον μου να στηρίζω τη νησιωτικότητα σε κάθε ευκαιρία που μου δίνεται. 
Τα θέματα αφορούν, κυρίως, στη μέριμνα, αλλά και στο θέμα των δαπανών αποζημίωσης προσωπικού των νησιωτικών και των ακριτικών  μονάδων, αλλά και σε αυτό της εποπτείας και της  ασφάλειας των εν λόγω αερολιμένων. Θεωρώ πως πρέπει να υπάρχει ένας κρατικός έλεγχος και στα παραχωρηθέντα αλλά και στα μη παραχωρηθέντα αεροδρόμια και αυτό, ίσως, θα έπρεπε να γίνει με μία εξειδίκευση στο άρθρο 52 παρ. 8δ.
Εν κατακλείδι, σε κάθε περίπτωση, το προς ψήφιση νομοσχέδιο είναι στο σύνολό του άρτιο και, απολύτως, σύμφωνο με τα ευρωπαϊκά πρότυπα, τις ευρωπαϊκές και τις διεθνείς συμβάσεις στον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας. Οι απαιτήσεις σε αυτόν τον τομέα, στην κύρια πύλη εισόδου τουρισμού της χώρας μας, είναι μεγάλες και το νομοσχέδιο αυτό διασφαλίζει την αξιοκρατία, την ανεξαρτησία, αλλά και τη διαφάνεια. Ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Λογιάδης.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Θα ξεκινήσω από την τοποθέτηση που ήθελα να κάνω στη συνεδρίαση της προηγούμενης Πέμπτης. Πρώτα απ’ όλα, ως Βουλευτής Ηράκλειου θα ήθελα να συγχαρώ και να ευχαριστήσω τις δέκα νοσηλεύτριες από την Κρήτη και όλες τις άλλες, οι οποίες πήγαν στη Θεσσαλονίκη για να βοηθήσουν εθελοντικά στο Ιπποκράτειο Νοσοκομείο στη «μάχη» κατά του κορονοϊού. Το μεγαλείο της ψυχής τους, η δύναμη της προσφοράς τους…. (κακή σύνδεση)
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Λογιάδη, υπάρχει πρόβλημα με το δίκτυο σας. Πιστεύω να αποκατασταθεί σε λίγο και να συνεχίσουμε. 
Τον λόγο έχει ο κ. Φάμελλος.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Καλημέρα, κύριε Πρόεδρε. Καλημέρα και στους συναδέλφους. Θα ξεκινήσω, κύριε Πρόεδρε, με ένα ζήτημα που δεν τιμά την κοινοβουλευτική διαδικασία συνολικά. Έχουμε σοβαρότατα προβλήματα στη συμμέτοχη των Βουλευτών στην κοινοβουλευτική διαδικασία. Δυστυχώς, και σήμερα, πολλοί Βουλευτές δεν μπόρεσαν να μιλήσουν, καθώς υπάρχουν προβλήματα στη σύνδεση. Η Διάσκεψη των Προέδρων αλλά και η Κυβέρνηση δεν έχουν εκτιμήσει τα σοβαρά προβλήματα που υπάρχουν στη διαδικασία της νομοθέτησης που υποτιμούν βασικούς δημοκρατικούς κανόνες, τους κανόνες, πρώτα απ’ όλα, της συμμετοχής και της διαφάνειας. 
Πρέπει να πω, ότι παρά την προσπάθεια που κάνετε εσείς για να προχωρά η διαδικασία, είδατε ότι χθες δεν μπόρεσαν να μιλήσουν Βουλευτές των Κομμάτων, επί των άρθρων και ο Υπουργός δεν έχει δώσει απαντήσεις. Αναρωτιέμαι, σήμερα που είναι η τελευταία συνεδρίαση της Επιτροπής, πώς μας ζητάτε να τοποθετηθούμε, ενώ δεν έχουμε ακούσει τις απαντήσεις του Υπουργού σε βασικότατα  θέματα που έθεσε το σύνολο των φορέων; Το σύνολο των φορέων των εργαζομένων, των επιστημόνων, των καταναλωτών και των πολιτών είχαν σοβαρότατες ανησυχίες για το νομοσχέδιο αυτό. Όμως, ο Υπουργός δεν έχει απαντήσει και δεν έχουμε και τη δυνατότητα να τον ακούσουμε και να τοποθετηθούμε, εκ νέου, καθώς θα μιλήσει στο τέλος της συνεδρίασης. 
Χθες κάνατε μία fast track διαδικασία, καθώς μίλησαν μόνο οι Εισηγητές των Κομμάτων, μόνο έξι άτομα, και ο Υπουργός μόνο πέντε λεπτά. Νομίζω, κύριε Πρόεδρε, ότι έτσι όπως εξελίσσεται η διαδικασία, δίνουμε ένα «συγχωροχάρτι» στην Κυβέρνηση να περνάει τα πάντα κάτω από το «ραντάρ» της δημοσιότητας και κάτω από το «ραντάρ» της Δημοκρατίας. Επειδή αυτό γίνεται σε πάρα πολλά ζητήματα, νομίζω ότι οφείλουμε να ξανακαταθέσουμε την άποψη -και παρακαλώ να τη μεταφέρετε στη Διάσκεψη των Προέδρων- ότι  θα πρέπει η Βουλή, κατά τη διάρκεια της πανδημίας, όσο είναι  περιορισμένη η συμμετοχή των  Βουλευτών, να περιορίζεται μόνο σε θέματα πανδημίας. Να περιορίζεται, δηλαδή, σε αυτά που έχει ανάγκη η κοινωνία μας, προκειμένου να στηριχθεί η δημόσια υγεία και όλοι οι εργαζόμενοι της «πρώτης γραμμής» και όχι να κάνει η Κυβέρνηση την κρίση ευκαιρία για να περνάει από την «πίσω πόρτα» σοβαρότατα ζητήματα κατά του δημοσίου συμφέροντος και των συμφερόντων των πολιτών. Μάλιστα, πρέπει να βλέπουμε μόνο επείγοντα ζητήματα και όχι να βλέπουμε να εξελίσσονται, ειδικά αυτή την περίοδο, σχέδια μέχρι και για την πώληση  δημόσιας περιουσίας, τα οποία, προφανώς, είναι σε αντίθεση με οτιδήποτε κάνει όλη η Ευρώπη, που προσπαθεί να ενισχύσει τη δημόσια λειτουργία και την Πολιτεία. Να υπάρξει ένα «μορατόριουμ», λοιπόν, και στην εκποίηση της δημόσιας περιουσίας αλλά και στη νομοθέτηση θεμάτων άσχετων με την πανδημία. Να δώσουμε όλοι τη «μάχη» της πανδημίας, όπως τη δίνουν οι υγειονομικοί στην «πρώτη γραμμή». 
Η Κυβέρνηση έχει υποτιμήσει τις υποχρεώσεις αυτές. Έχει καθυστερήσει πάρα πολύ σε μέτρα, αλλά και σε εξοπλισμό υγείας. Ας μην κάνει και το «κορόιδο» στη Βουλή, ας ασχοληθεί με αυτά που είναι υποχρεωμένη να κάνει, με τα θέματα, δηλαδή, της δημόσιας υγείας. Το συγκεκριμένο νομοσχέδιο που συζητάμε σήμερα, είναι, ακόμη, ένα παράδειγμα του τι προσπαθεί να κάνει η Κυβέρνηση από την «πίσω πόρτα». 
Αναφέρθηκε από συναδέλφους της Πλειοψηφίας νωρίτερα, ότι επιστρέφουμε στα αυτονόητα και στη σοβαρότητα. Ποια είναι, λοιπόν, τα αυτονόητα και ποια η σοβαρότητα που γίνονται όλα και σε αυτό το νομοσχέδιο; Είναι ο περιορισμός δημόσιων λειτουργιών, είναι η μείωση και η «συρρίκνωση» των διαδικασιών ελέγχου που δημιουργούν και συνθήκες ασφάλειας και διαφάνειας και είναι και η κατάργηση της αξιοκρατίας, σε ότι αφορά στα θέματα διορισμών και προσλήψεων. Ό,τι πιο παλιό, δηλαδή, έχει να επιδείξει η Δεξιά. Ο κ. Υπουργός παρ’ ότι προσπαθεί να δείξει ένα φιλελεύθερο και «ήπιο» προφίλ στην επικοινωνία του, επί της ουσίας, υλοποιεί τις χειρότερες παραδόσεις της ΕΡΕ, διότι το νομοσχέδιο αυτό μειώνει τις δημόσιες λειτουργίες, μειώνει τον έλεγχο του Κράτους, μειώνει την Πολιτεία, αφήνοντας σοβαρότατα ζητήματα για θέματα ασφάλειας, λειτουργιών, ελέγχου, αλλά και μη ισότιμων κριτηρίων στη σχέση με όλες τις παρεχόμενες υπηρεσίες στα ελληνικά αεροδρόμια. Αφήνει απροστάτευτους τους καταναλωτές και τους επιβάτες και όλα αυτά γιατί; Για να έχει ένα  μικρό «αθηνοκεντρικό» «εργαλείο», το οποίο δεν ταιριάζει ούτε και στην καταγωγή του από Περιφέρεια της χώρας μας και ταυτόχρονα, να διορίζει «κολλητούς» του, είτε στις θέσεις της Διοίκησης της Ανεξάρτητης Αρχής, είτε στις θέσεις των στελεχών μιας «συρρικνωμένης» υπηρεσίας που δεν θα κάνει  την δουλειά της. 
Νομίζει, δηλαδή, η Ν.Δ., ότι ένα μικρό, αδύναμο και άβουλο δημόσιο σύστημα μπορεί να ικανοποιήσει, σήμερα, τον ιδιωτικό τομέα; Ο ιδιωτικός τομέας για να γίνει ισχυρός χρειάζεται και μια ισχυρή Πολιτεία. Χρειάζεται και μία σύγχρονη Πολιτεία, διότι είναι και αναχρονιστικό αυτό το νομοσχέδιο. Πέρα από το ότι δεν καταλαβαίνει τι σημαίνει Ανεξάρτητη Αρχή για να μπορέσει να την στελεχώσει και να την βοηθήσει, έρχεται να καθυστερήσει πολλά ζητήματα που έχουν να κάνουν με τη σύγχρονη τεχνολογία και με τις σύγχρονες απαιτήσεις.
Θέσαμε όλοι οι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ σοβαρά θέματα που αφορούν στην ασφάλεια και τη λειτουργία των πτήσεων, ζητήματα ελέγχου στα αεροδρόμια, ζητήματα των επιβατών, αλλά και ζητήματα του περιβάλλοντος και των κλιματικών εκπομπών. Όλα αυτά τα ξέρει η Κυβέρνηση της Ν.Δ.. Όμως, τα αγνοεί το Υπουργείο και κάνει βήματα προς τα πίσω. 
Δεν μπορούμε, λοιπόν, να συνεχίσουμε με μία τέτοια λειτουργία, που θα συμφωνήσω, ότι δημιουργεί ανασφάλεια στους πολίτες εκ μέρους των πολιτικών της Κυβέρνησης. Άκουσα από Βουλευτή της Συμπολίτευσης, ότι η Αντιπολίτευση δημιουργεί ανασφάλεια στους πολίτες. Μα, οι πολίτες, αυτή τη στιγμή, αν για κάτι φοβούνται και ανησυχούν, είναι γιατί η Κυβέρνηση δεν παίρνει μέτρα για τη δημόσια υγεία, δεν στηρίζει την οικονομία και την κοινωνία, με αποτέλεσμα να βρίσκονται σε επισφαλή κατάσταση η απασχόληση και οι επιχειρήσεις εκατοντάδων χιλιάδων πολιτών, και παρ’ όλα αυτά συνεχίζει το ίδιο καταστροφικό έργο σαν να μην συμβαίνει τίποτα. 
Θα έλεγα, λοιπόν, ότι θα πρέπει να αποσυρθεί αυτό το νομοσχέδιο. Εμείς το καταψηφίζουμε, κύριε Πρόεδρε. Θέλουμε, πρώτα απ’ όλα, απαντήσεις. Ο Υπουργός δεν έχει απαντήσει, ούτε για το πώς θα διαχειριζόμαστε τα πεδία προσαπογειώσεων, ούτε για το πώς θα διαχειριζόμαστε την εξυπηρέτηση των χρηστών, ούτε για το πώς θα γίνεται η εφαρμογή των κανονισμών, ούτε για την περιφερειακή διάσταση. Τέθηκε από όλους τους ενασχολούμενους με το αντικείμενο και από τους καταναλωτές το θέμα της έλλειψης περιφερειακών υπηρεσιών. Οι πολίτες που θα μπορούν να πηγαίνουν για να καταθέτουν τις καταγγελίες τους ή πώς θα γίνεται ο έλεγχος για τις υπηρεσίες που παρέχονται στα αεροδρόμια και εντός των αεροσκαφών, αλλά και σε ότι αφορά στις πτήσεις; Έχετε καταργήσει τον εποπτικό μανδύα, γιατί νομίζετε ότι ένα Κράτος χωρίς εποπτεία είναι πιο ευέλικτο. 
Να σας πω την αλήθεια, κύριε Υπουργέ; Ναι, ένα Κράτος χωρίς εποπτεία είναι ευέλικτο για τους «κολλητούς» του συστήματος. Μόνο η Νέα Δημοκρατία, μέχρι τώρα, έχει δείξει, παραδοσιακά, πολιτικές επιλογές να κάνει το Κράτος ευέλικτο για τους «κολλητούς» της. Εμείς θέλουμε ένα Κράτος ισχυρό, για να υπάρχουν ισχυρές και ποιοτικές λειτουργίες, για να είναι η Ελλάδα μία πραγματική ευρωπαϊκή χώρα, πρωτοπόρα και στα θέματα καινοτομίας, περιβάλλοντος και εξυπηρέτησης. Θέλουμε να έχουμε, υψηλής ποιότητας, υπηρεσίες και για τον εισερχόμενο φόρτο μεταφορών, όπως είναι ο τουρισμός ή το διεθνές εμπόριο, είτε τα συνεδριακά κέντρα στη Θεσσαλονίκη, αλλά και για τους Έλληνες και τις Ελληνίδες. Αυτό, όμως, φαίνεται, ότι εσείς δεν το θέλετε, με αποτέλεσμα να «συρρικνώνετε» τις υπηρεσίες και να μην μας έχετε δώσει απαντήσει. Στο μόνο που διαπρέπετε είναι οι δεξιές λογικές, για το πώς διορίζουμε τους «κολλητούς» μας Διοικητές, για το πώς παραβιάζουμε την ανεξαρτησία των αρχών, αλλά και την αξιοκρατία για το πώς θα γίνεται η επιλογή του προσωπικού. Νομίζω ότι θα πρέπει να δώσετε απαντήσεις.
Κύριε Πρόεδρε, να μεταφέρετε στη Διάσκεψη των Προέδρων, ότι δεν μπορούμε να συνεχίσουμε έτσι. Θα πρέπει να ληφθούν άλλα μέτρα. Δεν μπορούμε, δηλαδή, να νομοθετούμε σε τέτοιες συνθήκες. Έχω σοβαρότατα πρόβλημα στη σύνδεση και αυτή τη στιγμή. Έχουμε αλλάξει πάρα πολλές φορές το δίκτυο από τα σπίτια μας. Νομίζω ότι και η Βουλή έχει σοβαρό θέμα με τις υπηρεσίες διασύνδεσης.
Κύριε Υπουργέ, δεν μπορείτε να γυρίσετε τόσο πίσω, στο «βαθύ» παρελθόν της Δεξιάς με αυτό το νομοσχέδιο. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Σας ευχαριστούμε και εμείς. Καταρχήν, θα ήθελα να πω, ότι, εδώ και κάποιες εβδομάδες, η Διάσκεψη των Προέδρων δεν λειτουργεί, όπως όλοι ξέραμε. Συμμετέχουν σε αυτή μόνο ένας εκπρόσωπος από κάθε Κόμμα. Συνολικά, δηλαδή, έξι και αυτοί αποφασίζουν για τη διαδικασία. Αυτή η διαδικασία αποφασίστηκε στην τελευταία, εν Ολομελεία, Διάσκεψη των Προέδρων και είπαμε ότι από την επόμενη φορά θα λειτουργεί έτσι. Δεν συμμετέχω ούτε εγώ. Έχω αρκετές εβδομάδες που δεν συμμετέχω. 
Καταλαβαίνουμε όλοι, ότι υπάρχουν δυσκολίες. Προφανώς, η διαδικασία που ακολουθούμε, δεν είναι η καλύτερη. Υπάρχουν προβλήματα συνδέσεων, χωρίς καμία αμφιβολία. Είναι έτσι, όπως τα λέτε. Πρέπει, όμως, να υπερβάλλουμε εαυτούς και να τα ξεπεράσουμε, γιατί δεν μπορεί να σταματήσει η λειτουργία του Κοινοβουλίου. Το μήνυμα αυτό έχει τη δική του «βαρύτητα». Δηλαδή, το ότι η Βουλή συνεχίζει κάτω από κάποιες δυσκολίες, που προσπαθούμε όλοι καλοπροαίρετα να τις ξεπεράσουμε, στέλνει ένα μήνυμα αισιοδοξίας γενικότερα.
Επίσης, θα ήθελα πω, ότι και στο παρελθόν, αλλά και διαχρονικά, ανεξαρτήτως κυβερνήσεων, πάντα υπήρχαν οι επισπεύσεις, οι «σφιχτές» διαδικασίες, ακόμη και τότε που δεν είχαμε κορονοϊό. Σήμερα, τουλάχιστον, γίνεται μία προσπάθεια, γιατί υπάρχει ένα πρόβλημα. Μέσα σε αυτό το πνεύμα, νομίζω ότι καλοπροαίρετα μπορούμε να λειτουργήσουμε όλοι. Σε κάθε περίπτωση, όπου μπορώ να μεταφέρω κάτι από αυτά που ακούγονται, θα το κάνω, για να βελτιώσουμε τη λειτουργία μας και τη διαδικασία. 
Τον λόγο έχει ο κ. Λογιάδης, ο οποίος νωρίτερα δεν είχε καλή σύνδεση.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, λόγω κακής σύνδεσης του δικτύου θα τοποθετηθώ στην Ολομέλεια.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Σας ευχαριστούμε.
Τον λόγο έχει η κύρια Πέρκα.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κύριε Υπουργέ, οι προηγούμενες συνεδριάσεις της Επιτροπής ήταν, ακόμη, μία αφορμή, για να συνειδητοποιήσω, ότι μεγάλο μέρος των παρεμβάσεών σας εξαντλείται στην κριτική από μέρους σας όλης της πολιτικής του ΣΥΡΙΖΑ στον τομέα των μεταφορών. Όμως, εδώ και καιρό, εσείς είστε Κυβέρνηση. Εσείς φέρνετε τα νομοσχέδια στη Βουλή και κάποια στιγμή θα πρέπει να ασχοληθούμε με το τι κάνετε εσείς σήμερα, όχι εμείς στο παρελθόν. Γι’ αυτό, λοιπόν, σκέφτομαι σήμερα στην ομιλία μου να θέσω συγκεκριμένα ερωτήματα, μήπως με αυτό τον τρόπο, μου δώσετε, επιτέλους, μία απάντηση που να αναφέρεται στο σημερινό νομοσχέδιο και όχι στον ν.4427/2016.
Μετά και την ακρόαση των φορέων, δεν πήραμε, φυσικά, σοβαρές απαντήσεις, σε καμία από τις ερωτήσεις που θέσαμε, είτε εμείς, είτε οι φορείς. Οι δύο Διοικητές της Α.Π.Α., και της Υ.Π.Α., στην πραγματικότητα, μας είπαν, ότι όλα θα πάνε καλά και ως εκ τούτου, δεν χρειάστηκε να απαντήσουν σε καμία από τις ερωτήσεις που τους τέθηκαν. Μετά από αυτή τη διαδικασία, αν αναδείχτηκε κάτι, αυτό είναι ότι οι Αρχές είναι αναντικατάστατες. Η βεβαίωση παράβασης είναι κρατική εξουσία, είναι authority.  O Διοικητής της ΑΠΑ δεν ήξερε καν τις αρμοδιότητες των υπαλλήλων του. Οι αερολιμενικοί, λοιπόν, του απαντάμε ότι είναι airport authority σε όλον τον κόσμο και δεν είναι ελληνική πρωτοτυπία, όπως, λίγο πολύ, μας είπε. 
Σχετικά με το θέμα της κατάργησης των αεροπορικών αρχών, όπως πολύ ωραία τέθηκε από τους εμπλεκόμενους φορείς, οι οποίοι δήλωσαν ότι δεν ακούστηκαν στον διάλογο, έχω να συμπληρώσω κάτι. Είναι πολύ σημαντικό, ότι οι αεροπορικές αρχές προβλέπονται, τόσο στον νόμο για την Κύρωση της Σύμβασης του «Ελευθέριος Βενιζέλος», όσο και στις Συμβάσεις παραχώρησης της Fraport και του Ηρακλείου. Αυτό σημαίνει, ότι οι ιδιωτικοί φορείς διαχείρισης δέχονται και, μάλιστα, δίνουν δωρεάν χώρο και καλύπτουν τα έξοδα λειτουργίας των αρχών. Έρχεστε εσείς σήμερα και τις καταργείτε με καταστροφικές συνέπειες και για την ασφάλεια, ιδιαίτερα, στα κρητικά αεροδρόμια. Τα έχουμε πει και ξαναπεί. Βεβαίως, έχετε δείξει μία αντίστοιχη ευαισθησία, σε ό,τι αφορά στα δικαιώματα των επιβατών, με το θέμα των Voucher, όπου μόνο μετά από παρέμβαση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής αναγκαστήκατε να εφαρμόσετε τον ευρωπαϊκό κανονισμό, τουλάχιστον, για τις πτήσεις μετά την 1η Σεπτεμβρίου.
Δεν μπορεί να μην έχετε διαβάσει, επίσης, πλήθος δημοσιευμάτων, τα οποία αναφέρουν, ότι με τη διαχείριση των περιφερειακών αεροδρομίων της Fraport, έχουν προκύψει πολύ σοβαρά ζητήματα εξυπηρέτησης επιβατών, δικαιωμάτων επιβατών, ταξιδιωτών με προβλήματα κινητικότητας, ασφάλισης εργασίας για εργαζόμενους, ζητήματα κτιριακών εγκαταστάσεων και της κατάστασής τους, θέματα παραβίασης των συμβατικών υποχρεώσεων, οργάνωσης χώρων, τήρησης προβλεπόμενων διαδικασιών, ακόμη και υγειονομικών πρωτόκολλων. 
Σε ότι αφορά στα θέματα προσωπικού, θα επισημάνω δύο - τρία πράγματα. Πρώτον, θα ξεκινήσω από την επιτελική Α.Π.Α. των αρίστων, που ξεκινάει από τον Διοικητή, χωρίς αναγνωρισμένο πτυχίο, ενώ βλέπουμε ότι πέφτει και το ποσοστό των Π.Ε. από το 90% στο 68%. Σας ρωτάω, κύριε Καραμανλή, εξετάσατε τη διεθνή εμπειρία; Μελέτησε, προσεκτικά, τις Α.Π.Α. άλλων ευρωπαϊκών χωρών και καταλήξετε σε αυτό τον «μαγικό» αριθμό των 172 υπαλλήλων; 
Ένα άλλο πολύ σημαντικό θέμα που τέθηκε και χθες, έχει να κάνει το οργανόγραμμα της Υ.Π.Α.. Όμως, θα μείνω στη Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών και ας ελπίσουμε ότι είναι αβλεψία σας και σήμερα θα μας πείτε, ότι θα το διορθώσετε. Είναι πάρα πολύ σοβαρό να καταργείτε μία διοικητική δομή και, μάλιστα, μία Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών με συγκεκριμένες αρμοδιότητες, όπως εποπτεία και παρακολούθηση της υλοποίησης των συμβάσεων παραχώρησης του «Ελευθέριος Βενιζέλος» και των 14 παραχωρημένων αεροδρομίων και του νέου Διεθνούς Αερολιμένα Ηρακλείου, εποπτεία και έλεγχο και πιστοποίηση των μη παραχωρημένων αεροδρομίων, έκδοση οικοδομικών αδειών. Εδώ καταργείται η δομή και οι αρμοδιότητες δεν πάνε πουθενά. Άραγε, γιατί; Ποιον θα ευνοήσει η αβλεψία; Ξέρετε, τι θα γίνει; Δεν θα υπάρχει τήρηση των προθεσμιών και θα έχουμε πάλι claims, αποζημιώσεις δηλαδή, κάτι που η παράταξή σας το έχει κάνει πια κανόνα.
Σε ότι αφορά στον Διοικητή της Α.Π.Α.. Κύριε Υπουργέ, επειδή έχετε δείξει ιδιαίτερη συμπάθεια στον προηγούμενο Διοικητή της Α.Π.Α. και κατηγορείτε τον ΣΥΡΙΖΑ για αδιαφανείς επιλογές και τελικά αναφέρεστε, κάθε φορά, στον κ. Λιντζεράκο, θα σας πω το εξής. Το μόνο που άλλαξε στα κριτήρια ήταν η άριστη γνώση μιας ξένης γλώσσας και το να υπάρχει αεροπορική εμπειρία, το οποίο, όμως, με αυτόν τον νόμο το παίρνετε πίσω, γιατί δεν υπάρχει αεροπορική εμπειρία. Για το πτυχίο δεν λέτε κουβέντα. Τουλάχιστον, ο κ. Λιντζεράκος είχε πτυχίο πολιτικού μηχανικού. Φυσικά, του δίνετε υπερεξουσίες, ενώ όπως είπα και πριν δεν ξέρει να αναγνωρίζει τις αρμοδιότητες των υπαλλήλων του, τους αερολιμενικούς. 
Αυτό που θέλω, όμως, να σας υπενθυμίσω -και δεν πρέπει να το ξεχνάτε- είναι ότι σε εκείνη την Επιτροπή, με τις διαδικασίες που είχε κάνει η Κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ, το ένα μέλος ήταν ο Πρόεδρος του Δικηγορικού Συλλόγου και το άλλο μέλος ήταν της EASA και είναι το ίδιο μέλος της EASA και στη νέα Επιτροπή. Όταν, λοιπόν, κατηγορείτε την προηγούμενη διαδικασία, μάλλον, επιρρίπτετε ευθύνες και στον Πρόεδρο του Δικηγορικού Συλλόγου, αλλά και στο μέλος της EASA.
Σε ό,τι αφορά στο Εκτελεστικό Συμβούλιο, ενώ μιλάμε για μία Ανεξάρτητη Διοικητική Αρχή, τα μέλη θα επιλέγονται από τον ίδιο τον Υπουργό, αντί της «ανοιχτής» διαγωνιστικής διαδικασίας από ανεξάρτητη επιτροπή με μέλη του ΑΣΕΠ, επιστήμονες εγνωσμένου κύρους, που προέβλεπε ο 4427. 
Παρ’ όλο που τον Ιούνιο του 2019, είχε ολοκληρωθεί η επιλογή των μελών του Συμβουλίου, εσείς, κύριε Καραμανλή, δεν φέρνετε τη γνωμοδότηση της Επιτροπής στην Βουλή. Αντίθετα, με, τελείως, αντισυνταγματικό τρόπο, προσπαθείτε με το νομοσχέδιο, να σταματήσετε μία διαδικασία που βρίσκεται στο στάδιο της Επιτροπής Θεσμών και Διαφάνειας. 
Έχω πάρα πολλά, να πω. Ωστόσο, θέλω να αναφερθώ σε κάποιες επισημάνσεις που κάνατε, μήπως μας απαντήσετε σήμερα. Στην πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής, είχαμε μία διένεξη, σε ό,τι αφορά στις άγονες γραμμές, κύριε Υπουργέ. Όντως, οι επιδοτήσεις από 40 εκατ. μειώθηκαν στα 9 εκατ., γιατί σταμάτησε το «πάρτι» με τις άγονες γραμμές. Οι γραμμές ήταν 28 και 28 παρέμειναν. Πριν το 2016, πληρώναμε και τις 28, ενώ μετά το 2016, οι 11 γραμμές ήταν με μηδενικό αντιστάθμισμα. Η μείωση των συχνοτήτων έγινε μετά από εργασία των υπηρεσιακών, που κατέγραψαν τον αριθμό των κενών αεροσκαφών, που πετούσαν και το Ελληνικό Δημόσιο πλήρωνε. Υπήρχαν γραμμές, π.χ. Αθήνα-Πάρος, οι οποίες ήταν πλεονασματικές, δεν ήταν άγονες γραμμές. Αυτό αποδεικνύει και το γεγονός, ότι οι αεροπορικές εταιρείες συμμετείχαν στον δημόσιο διαγωνισμό. Μάλιστα, είχαμε και συμμετοχές, που έλεγαν ότι «δεν θέλουμε αποζημίωση, θέλουμε τη γραμμή». Αυτά, όμως, ήθελαν δουλειά κι όχι «δωράκια». 
Ρωτάω, λοιπόν, πώς θα πληρώσετε τα 40 εκατομμύρια των νέων άγονων γραμμών, που δηλώνετε; Με τα έσοδα των 10 εκατ. των 23 περιφερειακών αεροδρομίων ή με το 65% των εσόδων του Ηρακλείου, που παραχωρούνται στην εταιρεία για το Καστέλι; Εν πάση περιπτώσει, το δημόσιο συμφέρον είναι φανερό, ότι «επιτάχθηκε» έναντι των ιδιωτικών και πολύ συγκεκριμένα έναντι της Aegean και της Fraport. 
Αξίζει, να παρατηρήσει κανείς, πώς την ώρα που καταργείται ο δημόσιος έλεγχος στους αερολιμένες της χώρας, την ίδια στιγμή, «ζεστό» χρήμα πάει στους ίδιους τους ιδιώτες, οι οποίοι ήταν και οι μόνοι «υπέρμαχοι» του νομοσχεδίου. Άρα, έχουμε μία Κυβέρνηση με πλήρη ταύτιση με τα ιδιωτικά συμφέροντα και, ταυτόχρονα, όλα τα Κόμματα της Αντιπολίτευσης απέναντι «κρούοντας τον κώδωνα του κινδύνου» για την ασφάλεια των πτήσεων, τα δικαιώματα των επιβατών και τις θέσεις εργασίας των υπαλλήλων. Δώσατε βοήθεια προς την Aegean, η οποία δεν είναι, διόλου, αμελητέα και σε αυτό ας συνυπολογίσει κανείς τη μέχρι τώρα βοήθεια, που έχουν λάβει. Σε αντάλλαγμα εμείς, σύμφωνα με δημοσιεύματα, θα λάβουμε, το Δημόσιο δηλαδή, δικαιώματα προαίρεσης ή αλλιώς τίτλους κτήσης, επί των μετοχών. Στην ουσία είναι δικαιώματα, έναντι των χρημάτων που βάζεις με υψηλό ριψοκίνδυνο χαρακτήρα, που δεν εγγυώνται τα χρήματα του Κράτους επουδενί. Κι΄ αυτό γιατί σε περίπτωση που «φαλιρίσει» η Aegean δεν έχουμε καμία εξασφάλιση.
Αυτό που κάνουν τα οργανωμένα κράτη, όπως η Γερμανία με τη Lufthansa, είναι να στηρίξουν τις αερομεταφορές, λαμβάνοντας ουσιαστικό μερίδιο. Η Γερμανία έλαβε 20% των μετοχών, μέρος του Διοικητικού Συμβουλίου με δύο άτομα, δικαίωμα αρνησικυρίας, καθώς και η Διοίκηση υποχρεώθηκε σε μείωση των bonus των στελεχών. 
Ταυτόχρονα μαθαίνουμε, ότι στα περιφερειακά αεροδρόμια της χώρας έχουν κλείσει τα γραφεία της Aegean, με αποτέλεσμα να χαθούν και θέσεις εργασίας. Δηλαδή, τι άλλο δώρο θα κάνετε; Δίνετε χρήματα, αφαιρείτε τον έλεγχο και διώχνει τον κόσμο. Πρέπει να δικαιολογεί τη σπουδή σας αυτή, γιατί είναι από τους καλύτερους σπόνσορές σας. 
Σε ότι αφορά στη Fraport. Την αμοιβαία επωφελή λύση που δεν στηρίζεται πουθενά στη σύμβαση, την περιμένουμε ακόμα. Εκεί που θα έπρεπε, να μας δίνουν τα ενοίκια για τα αεροδρόμια, τους τα χαρίζετε, τους δίνετε και κρατική βοήθεια και, συν τοις άλλοις, τους αφαιρείτε και τον έλεγχο. Ποιο είναι το ρίσκο της επένδυσής τους; Τα άλλα κράτη τους βοηθούν, κατά τον ίδιο τρόπο, εκεί που έχουν επενδύσει; Η Τουρκία, η Ρωσία; Μιλάω για τις ελληνικές εταιρείες που έχουν επενδύσει εκεί. 
Ελπίζω, να δοθούν απαντήσεις, έστω σε κάποια από αυτά τα ερωτήματα, γιατί σήμερα δεν κρίνεται τι έκανε ο ΣΥΡΙΖΑ, αλλά το τι κάνετε εσείς. Η άποψή μας είναι ότι το συγκεκριμένο νομοσχέδιο δεν πρόκειται να εφαρμοστεί στην πράξη και σας καλούμε να το αποσύρετε. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Κατρίνης. 
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Στο νομοσχέδιο, στο οποίο Εισηγητής μας είναι ο Χρήστος Γκόκας και, ήδη, αναφέρθηκε διεξοδικά, υπάρχουν κίνδυνοι επικάλυψης αρμοδιοτήτων. Πρέπει να διευκρινιστούν και να διαμορφωθούν και το πλαίσιο της ανεξάρτητης λειτουργίας της Α.Π.Α., αλλά και τα εχέγγυα για την ασφαλή συνέχιση λειτουργίας της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Πρόκειται για ένα νομοσχέδιο, που, ουσιαστικά, τροποποιεί τον ν. 4427/2016, ο οποίος δεν εφαρμόστηκε ποτέ στην πράξη.
Θα μου επιτρέψετε, να κάνω κάποιες σύντομες παρατηρήσεις. Στο άρθρο 16, η επιλογή του Εκτελεστικού Συμβουλίου δεν πραγματοποιείται με ανοιχτή πρόσκληση ενδιαφέροντος και από πενταμελή Επιτροπή Αξιολόγησης, όπως προβλέπεται ανάλογα για τον Διοικητή, αλλά γίνεται από τον Υπουργό Υποδομών, μετά από γνώμη της Επιτροπής Θεσμών και Διαφάνειας της Βουλής. Ίσως θα πρέπει να επανεξεταστεί και να γίνει πιο σαφής αυτή η διάταξη. 
Επίσης, τα εισοδήματα των εργαζομένων δεν κατοχυρώνονται, επαρκώς, γιατί αναφέρεται μεν η πρόβλεψη του Κρατικού Προϋπολογισμού, που θα συνδράμει στο τέλος του έτους, αλλά θεωρώ ότι όλο αυτό θέλει μία περαιτέρω διευκρίνιση για να μην αισθανθούν ανασφάλεια και οι εργαζόμενοι. 
Ειπώθηκε και από τον Εισηγητή μας και από αρκετούς συναδέλφους, το πώς καταλήξαμε στον αριθμό των εργαζομένων, σε Ανεξάρτητη Αρχή, με 172 άτομα, μόλις. Θεωρώ, όπως και αρκετοί συνάδελφοι - το είπε και ο Χρήστος Γκόκας – ότι αυτός ο αριθμός δεν επαρκεί για το εύρος των επιθεωρήσεων και του ρυθμιστικού ρόλου, που καλείται, να παίξει η Ανεξάρτητη Αρχή. Οι συγκρίσεις με άλλες χώρες, όπως η Ιταλία που έχει 647 άτομα για 10 αεροδρόμια, η Ισπανία 670, η Ελβετία για 330 για επτά αεροδρόμια και το Ηνωμένο Βασίλειο 1.100 για επτά αεροδρόμια, είναι ενδεικτικές. 
Επίσης, θα ήθελα, να θέσω ένα ερώτημα. Πώς θα γίνεται ο έλεγχος σε όλα τα αεροδρόμια, αερομεταφορές, που εκτελούν πτήση σε περιφερειακά αεροδρόμια, από τη στιγμή που καταργούνται οι κρατικές αεροπορικές αρχές; Οι κρατικές αεροπορικές αρχές καταργούνται, οι εργαζόμενοι στα παραχωρημένα 14 αεροδρόμια τι θα γίνουν; Υπάρχει κάποια πρόβλεψη, σχετικά με αυτό; Πώς θα διενεργούνται από εδώ και πέρα οι κρατικοί έλεγχοι; 
Ενδεικτικά, θέλω, να αναφέρω κάποιες κατηγορίες ελέγχων, που δε μπορούν να πραγματοποιηθούν από τον ιδιωτικό φορέα και μιλάμε, συγκεκριμένα, για την Fraport και την ΑΙΑ: δειγματοληπτικός έλεγχος πτυχίων και αδειών των ιπταμένων, βεβαίωση ωρών πτήσης των ιπτάμενων και έλεγχος πτήσεων ιδιωτικών αεροσκαφών, έλεγχος για την υπέρβαση του ορίου ταχύτητας στους χώρους στάθμευσης και εξυπηρέτησης αεροσκαφών, κατά παράβαση του βασικού κανονισμού επίγειας εξυπηρέτησης, διενέργεια αλκοολμέτρησης σε ιπτάμενο προσωπικό, αλλά και στα πρόσωπα που εργάζονται εντός των αερολιμένων, έλεγχος καταλληλότητας υποψηφίων εργαζομένων σε κάθε αερολιμένα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον κανονισμό και στις εκάστοτε ισχύουσες οδηγίες, αυτεπάγγελτη αναζήτηση ποινικού μητρώου, συνεργασία με αρμόδιες κρατικές υπηρεσίες ασφαλείας. 
Η συνεργασία με την Ελληνική Αστυνομία και την Εθνική Υπηρεσία Πληροφοριών για θέματα ασφαλείας αερολιμένων, καταλαβαίνουμε όλοι, ότι σε αυτή τη συγκυρία και με την, εξ Ανατολάς, διαρκή απειλή, αποκτά ιδιαίτερη σημασία. Νομίζω ότι αυτό θα πρέπει να το δει  ο Υπουργός και συνολικά η Κυβέρνηση και να μην αφαιρέσει αυτή την αρμοδιότητα.
Επίσης, συνδρομή στη διερεύνηση συμβάντων που τελούνται εντός των αερολιμένων και τη διενέργεια προανάκρισης εμπλεκομένων μερών με την ιδιότητα των ανακριτικών υπαλλήλων, που το έκαναν οι υπάλληλοι της Υ.Π.Α., συνδρομή στο έργο της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων με τη συλλογή όλων των απαραίτητων πληροφοριών και την παροχή στοιχείων, κράτηση αεροσκάφους, απαγόρευση απογείωσης αεροσκάφους, σε περιπτώσεις και υπό τους όρους που προβλέπονται στην κείμενη νομοθεσία. Είναι και αρκετές άλλες αρμοδιότητες, οι οποίες δεν μπορούν να γίνουν και να διενεργηθούν από τους υπαλλήλους της ιδιωτικής εταιρείας.
Στην περίπτωση, λοιπόν, που δεν ενταχθούν οι κρατικές αρχές αερολιμένων στην Α.Π.Α. θα πρέπει να υπάρξει πρόβλεψη στο άρθρο 52, για περιφερειακές οργανικές μονάδες αερολιμένων στα μη παραχωρηθέντα αεροδρόμια και περιφερειακές οργανικές μονάδες αερολιμενικών δραστηριοτήτων στα παραχωρηθέντα αεροδρόμια, γιατί με αυτή την πρόβλεψη παραμένει μονάδα της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας στα παραχωρηθέντα αεροδρόμια, στην οποία μπορούν να παραχωρηθούν ή και να ανατεθούν αρμοδιότητες κρατικών επιτόπιων και άμεσων ελέγχων.
Θέλω, επίσης, να πω ότι, κατά τη διαγωνιστική διαδικασία του 2016, λόγω της αναγκαιότητας που προέκυψε από την απομείωση των εσόδων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, μετά την παραχώρηση των δεκατεσσάρων αεροδρομίων, εισήχθησαν τροποποιήσεις και νέοι όροι στην επιβολή υποχρεώσεων παροχής δημόσιας υπηρεσίας σε τακτικές αεροπορικές γραμμές και μιλάμε για τις άγονες γραμμές. Υπήρχε καθορισμός τριών περιόδων χαμηλής, χειμερινής, μέσης και υψηλής θερινής, με ανάλογη διαφοροποίηση των εβδομαδιαίων συχνοτήτων, ανά περίοδο. Και για τις γνωστές γραμμές ίσχυαν τρία δρομολόγια, κατά τη χαμηλή χειμερινή περίοδο, τέσσερα κατά τη μέση και έξι κατά την υψηλή θερινή περίοδο. 
Μάλιστα, αξίζει να σημειώσουμε, ότι αυτή η πρόταση για διαχωρισμό των τριών χρονικών περιόδων της υπηρεσίας έλαβε και τα εύσημα της αρμόδιας Διεύθυνσης της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. Αυτό είχε ως αποτέλεσμα, τη μικρή μείωση των τιμών των ναύλων, που ίσχυαν μέχρι το 2016, κατά τη χαμηλή και τη μέση περίοδο, και αντίστοιχα, μία μικρή αύξηση, κατά την υψηλή θερινή περίοδο. Όλες αυτές οι τροποποιήσεις που ήταν πρωτοβουλία της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, είχε ως αποτέλεσμα το όφελος του Δημοσίου που προέκυψε από τη σημαντική μείωση, περίπου, κατά 75% του συνολικού καταβαλλόμενου οικονομικού αντισταθμίσματος. Ενδεικτικά, το μέγιστο ετήσιο οικονομικό αντιστάθμισμα, ενώ το 2015 ήταν 51.618.989 ευρώ, το 2018 το ποσό αυτό μειώθηκε στα 8.305.887 ευρώ.
Μία άλλη σημαντική εξέλιξη, που προέκυψε από τις ανωτέρω τροποποιήσεις επιβολής υποχρεώσεων, ήταν η εκδήλωση ενδιαφέροντος από αερομεταφορείς για εκμετάλλευση μεγάλου αριθμού γραμμών, χωρίς αντιστάθμισμα και χωρίς αποκλειστικότητα, το γνωστό open psos. Από τις 28 γραμμές, οι 11 εκτελούνται σήμερα, σύμφωνα με τις υποβληθείσες υποχρεώσεις ως προς τις συχνότητες και ως προς τους ναύλους, χωρίς την καταβολή οικονομικού αντισταθμίσματος στο Δημόσιο -και αυτό είναι σημαντικό-, παρέχοντας τη δυνατότητα μελλοντικής απένταξης ορισμένων γραμμών από το καθεστώς παροχής δημόσιας υπηρεσίας και τη λειτουργία του σε συνθήκες αμιγούς και «καθαρού» ελεύθερου ανταγωνισμού που, πιθανότατα, θα ήταν, ήδη, μία πραγματικότητα, αν δεν είχε προκύψει η πανδημία και όλη αυτή η διαταραχή, η οποία επηρεάζει, βεβαίως, και τη λειτουργία του τομέα των αερομεταφορών.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Σαντορινιός.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, σας ευχαριστώ πολύ. Άκουσα πριν από λίγο συναδέλφους από την Πλειοψηφία να λένε, ούτε λίγο ούτε πολύ, ότι λαϊκίζουμε με αυτό το νομοσχέδιο και ήθελα να ρωτήσω το εξής.  Μπορεί εμείς να λαϊκίζουμε, όμως, λαϊκίζουν και όλοι οι εκπρόσωποι των εργαζομένων; Ειλικρινά, δεν καταλάβατε τίποτα απ’ αυτά που είπαν χθες οι εργαζόμενοι; Και δεν μίλησαν μόνο για ζητήματα που έχουν να κάνουν μόνο με τα εργασιακά τους δικαιώματα, αλλά έθεσαν και σοβαρά ζητήματα για τη διασφάλιση της αεροναυτιλίας. 
Όμως, πριν να συνεχίσω για το νομοσχέδιο, θα ήθελα, κύριε Πρόεδρε, να πω κι εγώ αυτό που είπε ο συνάδελφος, ο Σωκράτης Φάμελλος, ότι δεν μπορεί αυτή τη στιγμή να συζητάμε τόσο σοβαρά νομοσχέδια, που εγείρουν σοβαρά κοινωνικά και εργασιακά ζητήματα και τα οποία μας αφήνουν και την υπόνοια ότι αξιοποιούνται σκοπίμως αυτές οι συνθήκες νομοθέτησης στη Βουλή. Πρέπει να σταματήσει αυτή η διαδικασία και να συζητάμε μόνο όσα νομοσχέδια έχουν να κάνουν, κυρίως, με το ζήτημα της πανδημίας. Να αφήσουμε αυτά τα νομοσχέδια για αργότερα. Δεν νομίζω ότι είναι κάτι που μας επείγει. Και επειδή αναφερθήκατε και εσείς για τις επισπεύσεις και τις «σφιχτές» διαδικασίες στο παρελθόν, ποτέ δεν είχαμε τηλεδιάσκεψη σε συνεδριάσεις Επιτροπών. Όσο «σφιχτές» και αν ήταν οι διαδικασίες ήμασταν εκεί για να τοποθετηθούμε.
Τώρα σε σχέση με τις προτεινόμενες αλλαγές και τη συγκεντροποίηση της Α.Π.Α., τη μείωση του προσωπικού και την κατάργηση των τοπικών υπηρεσιών, τι επιτυγχάνεται; Καταργείται ο έλεγχος στα αεροδρόμια, με αποτέλεσμα να γίνονται ανεξέλεγκτοι οι διαχειριστές των αεροδρομίων. Ουσιαστικά, παραδιδόμαστε στα ιδιωτικά συμφέροντα, σε σχέση με τα αεροδρόμια. Οι έλεγχοι, προφανώς, θα είναι μόνο τακτικοί και με τη μείωση του προσωπικού που προβλέπεται θα είναι και πολύ λίγοι. Είναι σαν να φτιάχνετε ένα λιμάνι, χωρίς λιμεναρχείο. Η μόνη δημόσια παρουσία, πλέον, θα είναι το τελωνείο. Σύμφωνα δε με τις συμβάσεις παραχώρησης, υπάρχει ολόκληρο κεφάλαιο προβλέψεων, με το οποίο η Α.Π.Α. ελέγχει τον πάροχο υπηρεσιών αεροδρομίου σε μία σειρά από κριτήρια. Πώς θα γίνεται αυτό; Μπορείτε να μας το εξηγήσετε;
Ταυτόχρονα, τίθεται, εν αμφιβόλω, και η ασφάλεια των νησιωτικών αεροδρομίων. Θα ήθελα οι συνάδελφοι που έχουν απομακρυσμένα αεροδρόμια στις περιοχές τους, αλλά και οι συνάδελφοι των νησιών και της Περιφέρεια να μας πουν πώς αντιλαμβάνονται αυτή τη μείωση της ασφάλειας της λειτουργίας των αυτών αεροδρομίων αυτών. Είναι μόνο τα αεροδρόμια των μικρών νησιών; Τα υδατοδρόμια που θα φτιαχτούν, τα ελικοδρόμια, τα πεδία αεροναυτιλίας, πώς θα ελέγχονται όλα αυτά; Από πού, από μία κεντρική συγκεντροποιημένη Α.Π.Α. με μικρό προσωπικό; Με αυτό τον τρόπο και με αυτές τις ρυθμίσεις τίθεται σοβαρά, εν αμφιβόλω, η ασφάλεια της αεροναυτιλίας. 
Ταυτόχρονα, η μείωση του προσωπικού της A.Π.Α. και η μεταφορά του στην Υ.Π.Α. δημιουργεί και εργασιακά σοβαρά ζητήματα γι’ αυτούς τους ανθρώπους. Δεν προβλέπεται το αντικείμενο της εργασίας τους κατά τη μεταφορά τους, δεν προβλέπεται το τι θα γίνει με το μισθολόγιό τους. Ουσιαστικά, δημιουργείται εργασιακή και μισθολογική επισφάλεια σε αυτούς τους ανθρώπους.
Η μετατροπή της Υ.Π.Α. σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, κατά την άποψή μας, κάνει το πρώτο βήμα για την ιδιωτικοποίησή της. Ταυτόχρονα, το σχέδιο ελέγχου επιδόσεων της Υ.Π.Α. που θα διαμορφωθεί από την A.Π.Α. ανεξέλεγκτα, δεν αποσαφηνίζεται αν θα έχει ποιοτικούς ή μετρήσιμους δείκτες. Αν το σχέδιο αυτό θέσει ανέφικτους στόχους, μπορεί να οδηγήσει σε χαμηλή επίτευξη στόχων από την Υ.Π.Α. με συνέπειες τη μείωση της αξιοπιστίας της και του διεθνούς της status. Ταυτόχρονα, το Δημόσιο, απλά, μετατρέπεται σε έναν πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας, χωρίς ουσιαστική ελεγκτική αρμοδιότητα πάνω στους διαχειριστές των αεροδρομίων, τη στιγμή που σήμερα στην Ε.Ε. γίνεται συζήτηση για τη δυνατότητα ελεύθερης επιλογής από τους διαχειριστές αεροδρομίων των παρόχων αεροναυτιλίας. Τι σημαίνει αυτό; Ότι υπάρχει ο κίνδυνος, όχι σήμερα, αλλά σε δύο, σε τρία, σε πέντε χρόνια, η FRAPORT, με αφορμή τυχόν χαμηλή αξιολόγηση της Υ.Π.Α. που θα μεθοδευτεί -και δεν σας έχουμε καμία εμπιστοσύνη ότι δε θα το μεθοδεύσετε- να επιλέξει ιδιώτη πάροχο αεροναυτιλίας, όπως για παράδειγμα την TFS, την οποία σήμερα έχει ως σύμβουλο. Δεν είναι, δηλαδή, ένα φανταστικό σενάριο. 
Με αυτό το νομοσχέδιο, εν κατακλείδι, πετυχαίνετε την απαξίωση της Υ.Π.Α., την απαξίωση της Α.Π.Α., την απαξίωση των εργασιακών και μισθολογικών συνθηκών των εργαζομένων, την απαξίωση της ασφάλειας των αεροδρομίων, την απαξίωση όλων των αεροδρομίων αεροναυτιλίας και όλων των ελικοδρομίων και μη παραχωρημένων αεροδρομίων, όπως είναι τα αεροδρόμια στα νησιά. 
Ειλικρινά, πιστεύετε ότι αυτό το νομοσχέδιο μπορεί να υπερασπίζεται το δημόσιο συμφέρον; Πιστεύετε ότι αυτό το νομοσχέδιο -και εδώ απευθύνομαι σε εσάς, κύριε Πρόεδρε, και στο Προεδρείο της Βουλής- μπορεί να συζητείται υπό αυτές τις συνθήκες; 
Κλείνοντας, διαβάσαμε την είδηση για την ενίσχυση που δίνετε στην AEGEAN, χωρίς καμία διασφάλιση για την απόκτηση προνομίων για το Δημόσιο, σε αντίθεση με όσα συμβαίνουν, για παράδειγμα, στη Γερμανία, γιατί χρησιμοποιήθηκε και το παράδειγμα της Γερμανίας. Εκεί το γερμανικό δημόσιο παίρνει μετοχές, παίρνει θέση στο Δ.Σ., αποκτά δικαίωμα «βέτο» και διασφαλίζει τις θέσεις εργασίας των εργαζομένων της εταιρείας, σε αντίθεση με όσα δεν κάνετε εσείς. Απλά, εσείς θα τους δώσετε λεφτά και δεν έχετε καμία διασφάλιση για το δημόσιο συμφέρον.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής):
Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Επιτροπής, έκανε την β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος-Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κατσανιώτης Ανδρέας, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μπακογιάννη Θεοδώρα (Ντόρα), Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος–Εμμανουήλ, Δούνια Παναγιώτα (Νόνη) Οικονόμου Ιωάννης, Παπαδόπουλος Μιχαήλ, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Σταμενίτης Διονύσιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Αποστόλου Ευάγγελος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Σαρακιώτης Ιωάννης, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Φάμελλος Σωκράτης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Αρβανιτίδης Γεώργιος, Γκόκας Χρήστος, Κατρίνης Μιχαήλ, Πάνας Απόστολος, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Μανωλάκου Διαμάντω, Παπαναστάσης Νικόλαος, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων-Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.
 Τον λόγο έχει ο κ. Σενετάκης.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, παρακολουθώντας τη συζήτηση για το νομοσχέδιο για τη σύσταση της λειτουργίας Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, αντιλαμβάνομαι, τουλάχιστον, ότι συμφωνούμε σε δύο βασικές θέσεις. Πρώτον, ως προς τη δημιουργία μιας ανεξάρτητης Αρχής στον χώρο της Πολιτικής Αεροπορίας, κάτι που και ο ΣΥΡΙΖΑ ως Κυβέρνησή το ψήφισε το 2016 με τον ν.4427. Συμφωνούμε, δηλαδή, ότι πρέπει να υπάρξει διαχωρισμός αρμοδιοτήτων της Πολιτικής Αεροπορίας, η Α.Π.Α. να έχει ρυθμιστικές, κανονιστικές και εποπτικές αρμοδιότητες και η Υ.Π.Α. να είναι ο πάροχος υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης αεροδρομίων και υδατοδρομίων. Σε αυτό συμφωνούμε.
Το δεύτερο, στο οποίο συμφωνούμε, είναι η ανάγκη πλήρους εναρμόνισης της συγκεκριμένης Αρχής με την ευρωπαϊκή νομοθεσία και τις διεθνείς συμβάσεις. Συμφωνούμε σε αυτό, διότι αν ο Ευρωπαϊκός Οργανισμός Ασφαλείας και Αεροπορίας κρίνει ότι δεν εφαρμόζεται το ευρωπαϊκό δίκαιο, θα υποβαθμίσει τη χώρα μας. Η διαδικασία αυτή ξεκίνησε το 2019, όταν διαπιστώθηκε, ότι ο προηγούμενος νόμος του ΣΥΡΙΖΑ περιελάμβανε αρκετές «φωτογραφικές» διατάξεις, δημιουργούσε ένα γραφειοκρατικό, μη λειτουργικό οργανισμό, με περίπλοκη δομή. Θα έπρεπε, λοιπόν, να επιμένουμε ότι οι ευρωπαίοι έχουν άδικο και εμείς δίκιο ή να φτιάξουμε έναν οργανισμό με βάση τα ευρωπαϊκά πρότυπα;
Επειδή, λοιπόν, η Κυβέρνησή μας και η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Μεταφορών δεν διακατέχεται από τη βεβαιότητα, ότι κατέχει την μοναδική αλήθεια, ή ότι πρέπει, σώνει και καλά, να «ανακαλύψουμε από την αρχή τον κόσμο», έκανε το εξής πολύ. Ήρθε σε συνεννόηση με τις ευρωπαϊκές αρχές και έφτιαξε ένα λειτουργικό σχήμα για το πώς θα λειτουργήσει η Ανεξάρτητη Αρχή. Προσέξτε, για το αν θα πρέπει να λειτουργήσει, σε αυτό είπαμε ότι συμφωνούμε, αλλά στο πώς θα λειτουργήσει; Αυτό το πώς συζητάμε αυτές τις ημέρες. Αυτό το πώς περιγράφει το συγκεκριμένο νομοσχέδιο. Δεν θα εμβαθύνω στις διατάξεις για το κατά πόσο καθιστούν λειτουργικό το σχήμα. Θα μείνω, όμως, σε ένα σημείο της κριτικής που δέχθηκε η Κυβέρνηση από την Αντιπολίτευση και μου έκανε ιδιαίτερη εντύπωση. Υποστηρίχτηκε ότι 172 άτομα προσωπικό δεν επαρκούν, ενώ τα 487 άτομα που προέβλεπε ο ν. 4427/2016 ήταν ο επαρκής αριθμός προσωπικού. Πώς προκύπτει αυτό; Κατά τη λογική της Αντιπολίτευσης, όταν υπάρχουν 160 αεροδρόμια, υδατοδρόμια και ελικοδρόμια στη χώρα, αντιστοιχεί, περίπου, ένα στέλεχος, ανά αεροδρόμιο και άρα, δεν επαρκεί για να τα παρακολουθεί.
Ειλικρινά, στη σύγχρονη εποχή, αδυνατώ να παρακολουθήσω αυτή τη «μπακαλίστικη» λογική, όταν η τεχνολογία, διαρκώς, εξελίσσεται και οι έλεγχοι γίνονται με σύγχρονα μέσα. Η κατηγορία γι’ αυτό είναι ότι τα αφήνουμε όλα στους ιδιώτες. Η Αντιπολίτευση, που κόπτεται για τον έλεγχο των ιδιωτών, τι έκανε μέχρι σήμερα; Φέρατε έναν ανεφάρμοστο νόμο. Μήπως έτσι ευνοήθηκαν όλα αυτά τα συμφέροντα που επικαλείστε; Μήπως ξέρετε, τόσο καλά, τι βοηθάμε, γιατί εσείς με τον ανεφάρμοστό σας νόμο, τους βοηθούσατε; Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Μπουκώρος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα την κατανόησή σας στον χρόνο, γιατί δεν ξέρει κανείς από πού να ξεκινήσει. 
Κύριε Υπουργέ, θα σας έλεγα, καταρχάς, να πείτε στην Κυβέρνηση να μην χρηματοδοτήσει την AEGEAN. Όπως ταξιδεύουμε υπερατλαντικά με την Turkish, μπορούμε να ταξιδεύουμε και ευρωπαϊκά με την Turkish, κατά τον ΣΥΡΙΖΑ. Μας λένε ότι οι Γερμανοί πήραν μετοχές και έβαλαν και μέλη στο Διοικητικό Συμβούλιο. Η Γερμανία στη Lufthansa έδωσε κάποια δισεκατομμύρια ευρώ για να τη στηρίξει μέσα στη δύσκολη συγκυρία της πανδημίας, που η πανδημία ξέρουμε, ότι περισσότερο απ’ όλα, «χτύπησε» τις αεροπορικές εταιρείες και την αεροπορική κίνηση γενικότερα. Δεν έδωσε 120 εκατ. που θα δώσει η Κυβέρνηση στην AEGEAN και γνωρίζουμε όλοι ότι δεν τα δίνει η Κυβέρνηση σε καμία «αεριτζίδικη» εταιρία. Ουσιαστικά, ρόλο εθνικού αερομεταφορέα επιτελεί η AEGEAN αυτή την ώρα, μια εταιρεία που αναπτύσσεται, συνεχώς. Δεν άκουσαν τίποτα οι συνάδελφοι της Αντιπολίτευσης, ότι η συγκεκριμένη εταιρεία είχε εξαγγείλει, ήδη, επενδύσεις 5 δισ. ευρώ πριν από την πανδημία; Είναι μία τυχαία εταιρεία;
Κύριε Πρόεδρε, για να αποφύγουμε τον λαϊκισμό, θα σας έλεγα αν μπορούν να στηριχθούν και άλλες μικρότερες εταιρείες και αν είναι δυνατόν με πιο «γενναίο» τρόπο, για να αποκτήσουμε, επιτέλους, ελληνικές εταιρείες που, έτσι και αλλιώς, πρέπει να αντικαταστήσουν τον άλλοτε εθνικό αερομεταφορέα, τον οποίο έριξαν στα «βράχια» πολιτικές και απόψεις, όπως αυτές που ακούμε γι’ αυτό το νομοσχέδιο. Φθάσαμε τότε να πληρώνει ο ελληνικός λαός ένα εκατ. ευρώ την ημέρα με τιμές της εποχής εκείνης. Εκεί οδήγησαν οι απόψεις που υποστηρίζουν σήμερα τα στελέχη της Αντιπολίτευσης και μία «τρομολαγνεία» για την ασφάλεια των πτήσεων. Το βλέπουμε και στην πανδημία, με τάφους ανοιχτούς και με φωτογραφίες από νεκροτομία. 
Κάποια στιγμή πρέπει να αποκτήσουμε μία ψυχραιμία σε αυτή τη χώρα και να δούμε παραδείγματα που θα μείνουν διαχρονικά σε αυτή τη χώρα. Διαχρονικά είναι και τα αεροδρόμια και η λειτουργία τους, αλλά και οι ελληνικές αεροπορικές εταιρείες που πρέπει να μείνουν. Το Κράτος απέτυχε ως επιχειρηματίας της αεροπλοΐας. Πρέπει να το πούμε αυτό. Και δεν συζητάμε για καμία ιδιωτικοποίηση εδώ. Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου είναι. Για σκεφτείτε να το κάνατε και Νομικό Πρόσωπο Ιδιωτικού Δικαίου, τι θα γινόταν. 
Δηλαδή, η Ακαδημία Αθηνών, που είναι Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, διώχνει εργαζόμενους και στελέχη; Δεν λειτουργεί στο πλαίσιο του Δημοσίου, για να δώσω μία αναλογία, για να μην αναφέρω μία σειρά άλλων πανίσχυρων κρατικών φορέων που λειτουργούν στο πλαίσιο των Νομικών Προσώπων Δημοσίου Δικαίου. Ήθελαν αυτοτελή δημόσια υπηρεσία. Πόσο ευέλικτη είναι μία τέτοια υπηρεσία και πώς μπορεί να προσαρμοστεί στις ανάγκες των καιρών;
Σε ότι αφορά στο νομοσχέδιο, θα αναφερθώ στα σημεία που ακούστηκαν. Καταρχάς, υπάρχει διαφορετική προσέγγιση του νομοθετήματος από τις δύο κατηγορίες των εμπλεκόμενων φορέων. Οι μεν χρήστες το βλέπουν πάρα πολύ θετικά. Οι εργαζόμενοι το βλέπουν αρνητικά και είναι και αναμενόμενο σε ένα σημείο, διότι οι εργαζόμενοι, όταν υπάρχει κάποιο νομοσχέδιο που δύναται να αλλάξει, έστω και στο ελάχιστο τα όσα ισχύουν, υπάρχουν αντιδράσεις. Αυτός είναι ο ρόλος των συνδικάτων, αρκεί να μην είναι υπέρμετρες οι διεκδικήσεις τους και να στηρίζονται σε συγκεκριμένα επιχειρήματα και όχι σε εκτιμήσεις που μπορεί να είναι εσφαλμένες. 
Ακούγαμε την εποχή της ιδιωτικοποίησης του Ο.Τ.Ε. για ζητήματα ασφαλείας, ότι θα υποκλέπτουν τις συνομιλίες, ακόμη, και για θέματα εθνικής ασφάλειας, κ.λπ.. Τι έγινε από όλα αυτά; Με την ιδιωτικοποίηση του Ο.Τ.Ε. και τις ιδιωτικές εταιρείες τηλεφωνίας, δημιουργήθηκαν 300.000 θέσεις εργασίας στη χώρα και έχουμε τηλεπικοινωνίες και δεν χρειάζεται να βάζεις μέσο κάποιον Βουλευτή για να πάρεις τηλέφωνο, όπως  γινόταν εκείνη την εποχή. Σκεφτείτε να μην είχαμε ιδιωτικοποιήσει τον Ο.Τ.Ε., πράγμα που δεν συμβαίνει με αυτό το νομοσχέδιο, σε καμία περίπτωση. Δεν έχουμε καμία ιδιωτικοποίηση. 
Προσπαθούν, όσοι αντιτίθενται στο νομοσχέδιο, σκοπίμως, να δημιουργήσουν μία σύγχυση. Ποια είναι η σύγχυση αυτή; Συγχέουν τον λειτουργικό τομέα, που παραμένει στην Υ.Π.Α. χωρίς να αφαιρείται τίποτα, με τον εποπτικό ρόλο της Α.Π.Α. και μας λένε ότι σε κάθε αεροδρόμιο θα πρέπει να υπάρχει κλιμάκιο της Α.Π.Α.. Το ανάλογο είναι η Πολεμική Αεροπορία, η οποία έχει το Γενικό Επιτελείο Αεροπορίας, τον Θάλαμο Επιχειρήσεων και το Αρχηγείο Τακτικής Αεροπορίας. Έχει μόνο τρία πολεμικά αεροδρόμια η Πολεμική Αεροπορία; Έχει πολεμικά αεροδρόμια παντού. Συντονίζει άριστα το έργο; Ελέγχει άριστα το έργο; Το ελέγχει.
Το δεύτερο που κάνουν για να δημιουργήσουν σύγχυση, είναι ότι συγκρίνουν τον αριθμό αεροδρομίων και αν μπορεί από το εποπτικό όργανο αυτός ο αριθμός να ελεγχθεί. Μάλιστα, κάνουν το ατόπημα να συγκρίνουν τη χώρα μας με άλλα κράτη, λέγοντας, ότι εκεί έχει επτά αεροδρόμια και έχει 250 εργαζόμενους η αντίστοιχη Α.Π.Α., εκεί έχει δέκα αεροδρόμια και έχει 400 εργαζόμενους. Δεν συγκρίνουμε αριθμό αεροδρομίων, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Συγκρίνουμε τον αριθμό και τον «όγκο» του πτητικού έργου, γιατί αν έχεις ένα αεροδρόμιο που έχει 150 προσγειώσεις και απογειώσεις τη μέρα, ασφαλώς, ελέγχεται πιο δύσκολα από το εποπτικό όργανο, από ένα αεροδρόμιο που έχει μία πτήση την εβδομάδα. Τι δεν καταλαβαίνουμε, δηλαδή; 
Σε αυτή τη σύγχυση, λοιπόν, μεταξύ του εποπτικού και του λειτουργικού τομέα της αεροπλοΐας, βασίζονται, όσοι θέλουν να βάλλουν κατά του νομοσχεδίου. Είναι λογικό μία εποπτική υπηρεσία να έχει 200 εργαζόμενους, όταν θα ελέγχει μία υπηρεσία αεροναυτιλίας, όπως είναι η Υ.Π.Α. που έχει 1.700 εργαζόμενους, που παρέχει τις υπηρεσίες και θα συνεχίσει να τις παρέχει; Δεν περικόπτεται καθόλου το έργο της. Θα είναι διακόσιοι οι επόπτες για ένα όργανο που έχει 1.700 εργαζόμενους. Ούτε 1/10, δηλαδή, δεν είναι. Δηλαδή, θα έχουμε έναν επόπτη και έναν ελεγκτή για κάθε εργαζόμενο; Υπ’ αυτή την έννοια, θα έπρεπε να έχουμε έναν εφοριακό για κάθε φορολογούμενο, έναν αστυνομικό για κάθε παραβάτη και ούτω καθεξής. 
Αυτά που ακούω σε τόσο κρίσιμους τομείς που θα έπρεπε να μας ενώνουν, ότι «έχουμε τους διακόπτες και τους κατεβάζουμε», τι θα γίνει αν το ίδιο πει ο τελωνειακός στον Έβρο, «ότι εκτιμώ ότι θα μειωθεί ο μισθός μου και δεν κάνω ελέγχους;» Μας λένε για τα λιμεναρχεία, μας λένε για τις πυροσβεστικές. Δεν μας λένε ότι τα συντονιστικά όργανα, η Αρχή Λιμένων είναι μία. Η Υ.Π.Α. θα παραμείνει σε κάθε αεροδρόμιο και θα προσφέρει τις υπηρεσίες αεροδρομίου και θα ελέγχει τις υπηρεσίες αεροδρομίου. Η Α.Π.Α. θα ελέγχει αν η Υ.Π.Α.  κάνει σωστά το έργο της, γιατί έτσι μας υποχρεώνει η ευρωπαϊκή νομοθεσία. 
Όλοι είπαν, ότι υπάρχει ανάγκη εναρμόνισης με την ευρωπαϊκή νομοθεσία. Κανένας, όμως, από την Αντιπολίτευση δεν είπε, ότι αν δεν ψηφιστεί αυτό το νομοσχέδιο τώρα, μέχρι το τέλος του χρόνου, υπάρχει σοβαρός κίνδυνος υποβάθμισης των αεροδρομίων μας στην 3η  κατηγορία. Και αν πας στην 3η κατηγορία, δύσκολα, επανέρχεσαι στη 2η ή στην 1η. Δεν το επεσήμανε κανένας αυτό. Λένε μόνο να πάρουμε πίσω το νομοσχέδιο, να το αναβάλουμε και να το συζητήσουμε του χρόνου, αλλά τον κίνδυνο υποβάθμισης δε τον ανέφερε, απολύτως, κανένας. 
Ακούω, επίσης, από συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ να λένε για τη Fraport. Τη Fraport, κυρίες και κύριοι, εσείς που κάνατε τους «ζόρικους» στην αρχή και λέγατε ότι θα ακυρώσετε τη Συμφωνία με τη Fraport, ήρθατε και ολοκληρώσατε την παραχώρηση των 14 αεροδρομίων της Fraport και υπογράψατε το πλαίσιο λειτουργίας. Τώρα παριστάνετε τους «λέοντες» της Αντιπολίτευσης και λέτε πως λειτουργεί η Fraport. Έβαλε ο ΣΥΡΙΖΑ, την τρίτη και τελευταία υπογραφή, για την παραχώρηση των 14 αεροδρομίων στη Fraport; Συνυπέγραψε το πλαίσιο λειτουργίας; Διαφορετικά, τα βλέπετε όταν είστε Κυβέρνηση, διαφορετικά όταν είστε Αντιπολίτευση; Μάλλον, αυτό συμβαίνει. 
Άκουσα και ορισμένα άστοχα παραδείγματα. Τα εποπτικά και ελεγκτικά όργανα λειτουργούν κατόπιν καταγγελιών, οι οποίες θα εξακολουθούν να γίνονται, σε ότι αφορά στα δικαιώματα των επιβατών και οποιαδήποτε άλλη καταγγελία, τόσο στη Διεύθυνση Καταγγελιών της Υ.Π.Α., όσο και απευθείας στην Α.Π.Α.. Έτσι λειτουργούν τα εποπτικά όργανα, είτε με καταγγελίες, είτε με περιοδικούς τυχαίους ελέγχους. Ο ΕΦΕΤ, δηλαδή, που έχει πέντε υπηρεσίες σε όλη την Ελλάδα, ελέγχει κάθε μέρα όλα τα εργοστάσια τροφίμων; Κατόπιν καταγγελιών, κατόπιν ευρημάτων και κατόπιν έκτακτων ελέγχων ελέγχει ο ΕΦΕΤ. Σημαίνει ότι δεν έχουμε ασφάλεια τροφίμων; Σημαίνει ότι όποιο σύστημα κι αν εφαρμόσουμε στην αεροπλοΐα μας θα αποφύγουμε 1000% τα ατυχήματα ή  κάποιες δυσλειτουργίες; Που θα γίνονται οι καταγγελίες ρωτάει η Αντιπολίτευση και αν θα έχουν δικαίωμα να γίνονται καταγγελίες. Θα γίνονται, κατά τον ίδιο τρόπο, οι καταγγελίες. Η Α.Π.Α. θα ελέγχει, αν αυτές οι καταγγελίες τελεσφορούν, αν εξετάζονται,  αν τα όσα καταγγέλλονται ελέγχονται από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και ούτω καθεξής. 
Αυτή, λοιπόν, η σκόπιμη σύγχυση του εποπτικού με τον λειτουργικό ρόλο -εποπτικός Α.Π.Α., λειτουργικός Υ.Π.Α.- είναι που παράγει όλο αυτό το αντιπολιτευτικό αποτέλεσμα, χωρίς επιχειρήματα και το οποίο βασίζεται σε εκτιμήσεις οι οποίες θα αποδειχθούν, κατά τη δική μου άποψη, εσφαλμένες στο μέλλον. Η αναλογία, δηλαδή, ελεγκτών και παρόχων αεροπορικών υπηρεσιών, ποια θα πρέπει να είναι; Ένας προς τρεις, ένας προς τέσσερις, ένας προς δέκα; Ποια θα πρέπει να είναι η αναλογία; Πόσο κόσμο θα πρέπει να έχει το εποπτικό όργανο; Το ΕΣΡ με 11 άτομα Διοικητικό Συμβούλιο ελέγχει χιλιάδες μέσα ενημέρωσης. Έχει σε κάθε Νομό αντιπροσωπεία το ΕΣΡ; Η Αρχή Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδρομείων έχει δύο υπηρεσίες σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη και ελέγχει όλα τα αεροδρόμια, όλα τα ταχυδρομεία, όλες τις τηλεφωνικές εταιρείες, όλες τις εταιρείες κούριερ και ούτω καθεξής. Γιατί υπάρχει αυτή η σκόπιμη διαστρέβλωση; Δεν μπορώ να το καταλάβω. 
Θα ολοκληρώσω, λέγοντας, ότι το ευρωπαϊκό πλαίσιο μάς υποχρεώνει σε αυτό το νομοσχέδιο, όπως και η ανάγκη εκσυγχρονισμού, ώστε να γνωρίζουμε ότι δεν είναι ίδιος αυτός που παρέχει τις υπηρεσίες και ελέγχεται από τον εαυτό του. Δεν έχουμε αυτοέλεγχο. Ένα εποπτικό όργανο θα ελέγχει τις καταγγελίες, είτε από κρατικούς φορείς, είτε από ιδιωτικούς φορείς, γιατί οι καταγγελίες δεν αφορούν μόνο την Υ.Π.Α.. Αφορούν και τους χρήστες και τις αεροπορικές εταιρείες, οι οποίες έχουν το μεγαλύτερο σύστημα αυτοελέγχου, γιατί ο ανταγωνισμός είναι μεγάλος και θέλουν πολύ καλές υπηρεσίες για να έχουν ευχαριστημένους πελάτες. Έτσι λειτουργεί παντού το σύστημα στον κόσμο. 
Κύριε Πρόεδρε, δυστυχώς, αυτό το νομοσχέδιο, συζητείται στη χειρότερη συγκυρία. Η πανδημία έπληξε τις αεροπορικές εταιρείες και τα αεροδρόμια περισσότερο από οποιονδήποτε άλλον τομέα της οικονομίας. Όμως, αυτό το νομοσχέδιο, ο κ. Υπουργός και η Κυβέρνηση, δεν το φέρνουν για να αντιμετωπίσουμε κάποιες έκτακτες ανάγκες που δημιούργησε η πανδημία. Το φέρνουν, ώστε να είναι έτοιμες οι υπηρεσίες και οι αεροπορικές εταιρείες να σταθούν στον ανταγωνισμό μετά τη λήξη της πανδημίας. 
Σας ευχαριστώ  πάρα πολύ θερμά. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Σταμενίτης.
ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ: Καλημέρα, κύριε Πρόεδρε. Σήμερα, συζητάμε ένα νομοσχέδιο που έρχεται να καλύψει ένα μεγάλο κενό που άφησε η προηγούμενη Κυβέρνηση στον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας. Είχαμε μία τριετή χαρακτηριστική καθυστέρηση της Κυβέρνησης του ΣΥΡΙΖΑ, να εφαρμόσει έναν νόμο που η ίδια ψήφισε. Δεν αφήνει πουθενά αμφιβολία, ότι το νομοθετικό πλαίσιο του 2016, ήταν προβληματικό. Στην πραγματικότητα, ήταν ανεφάρμοστο και «γέννησε» την ανάγκη αυτής της νομοθετικής πρωτοβουλίας για να μπει μία τάξη στο τομέα των αερομεταφορών, της αεροναυτιλίας και των αερολιμένων και για να προλάβουμε και πάρα πολλά μεγάλα προβλήματα στο τομέα του τουρισμού. Υποχρέωσή μας για τη δημιουργία μιας ρυθμιστικής και εποπτικής αρχής, η οποία θα διαχωρίζεται από τον πάροχο υπηρεσιών σε αυτόν τον τομέα, είναι συγκεκριμένη και απορρέει από τους κανόνες της Ε.Ε.. Επομένως, θα πρέπει όλοι αυτό να το αποδεχτούμε. Δεν μπορεί να υπάρχει μία διαφορετική προσέγγιση. 
Γι’ αυτό, λοιπόν, επαναλαμβάνω και πάλι, το Υπουργείο Μεταφορών και ο κ. Υπουργός, ο κ. Καραμανλής, έφερε στη Βουλή αυτό το νομοσχέδιο, για να καλύψει όλα τα προβλήματα που δημιουργήθηκαν. Επαναλαμβάνω, ότι αυτό το νομοσχέδιο λύνει ζητήματα, σε μία χώρα που είναι, ιδιαίτερα, τουριστική.
Αυτό το νομοθέτημα προβλέπει τη δημιουργία μιας Ανεξάρτητης Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, με συγκεκριμένες αρμοδιότητες, ρυθμιστικές, εποπτικές και με νομική, διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια. Στην ουσία, η χώρα μας, με το υπό συζήτηση νομοσχέδιο εκπληρώνει αυτή την υποχρέωση, που θα έπρεπε, ήδη, να έχει τακτοποιήσει από το 2016. 
Έχουμε, λοιπόν, την επανασύσταση της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, βάσει ευρωπαϊκών προτύπων. Συστήνεται ένας οργανισμός ευέλικτος, λειτουργικός, χωρίς προβλέψεις για περιττές οργανικές θέσεις. Δημιουργείται έτσι, ένα νομοθετικό πλαίσιο που προάγει την εθνική στρατηγική στον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας, ενισχύει την ανάπτυξη της αγοράς των αερομεταφορών, μέσω ενός σαφούς πλαισίου κανονισμών και εναρμονίζει την εθνική με την ευρωπαϊκή νομοθεσία. Περνάμε σε μία νέα εποχή, όπου θα υπάρχει μία κεντρική δομή, που θα εξασφαλίζει αποτελεσματικότερη χρήση των πόρων. Ακόμη, θεσπίζει ένα ολοκληρωμένο επιχειρησιακό θεσμικό πλαίσιο που ενισχύει, ουσιαστικά, το σύστημα του συντονισμού και του ελέγχου και καθιερώνει ένα ενιαίο, αναλογικό και αποτρεπτικό σύστημα. Τέλος, μειώνει τις κρατικές δαπάνες, αφού η Αρχή της Πολιτικής Αεροπορίας χαρακτηρίζεται από οικονομική αυτοτέλεια.
Επίσης, ένα σημαντικό στοιχείο του νομοσχεδίου είναι, ότι υπάρχει πλήρης διαφάνεια στη διαδικασία επιλογής του Διοικητού, που είναι μακριά από τη λογική των «φωτογραφικών» διατάξεων που επέλεξε η προηγούμενη Κυβέρνηση. Θα ήθελα να σταθώ, και εγώ από την πλευρά μου, σε δύο σημεία της κριτικής που ασκεί ο ΣΥΡΙΖΑ σε αυτό το νομοσχέδιο, τα οποία φανερώνουν τον έντονο λαϊκισμό της πολιτικής του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά και την ιδεολογική τους άποψη για τη λειτουργία του Κράτους και τη διακυβέρνηση της χώρας. 
Το πρώτο σημείο είναι αυτό που αναφέρθηκαν και οι συνάδελφοί μου από τη Νέα Δημοκρατία και αφορά στην κριτική, γιατί από τα 450 άτομα, όπως είπε ο Εισηγητής του ΣΥΡΙΖΑ, πάνε στα 170 άτομα. Αυτό ρωτάει ο ΣΥΡΙΖΑ. Προφανώς, «κλείνει το μάτι» στους συνδικαλιστές και είναι μία σαφέστατη απόδειξη λαϊκισμού αυτή η θέση, όταν αυτά που ισχύουν στην Ευρωπαϊκή Ένωση επιβεβαιώνουν, ότι ο αριθμός για την Ελλάδα είναι πάρα πολύ καλός. Η Ιταλία έχει 170 με τριπλάσιο αριθμό πτήσεων και κυκλοφοριακού φόρτου. Το ίδιο ισχύει και για τη Γαλλία. Όμως, ο αριθμός των 170 εργαζομένων, κατά τον ΣΥΡΙΖΑ, δείχνει ότι η Ελλάδα δημιουργεί έναν φορέα «αδύναμο» και ανίκανο να ανταποκριθεί στην αποστολή του, αλλά όχι, όμως, κατά την ευρωπαϊκή πρακτική. Μάλλον, αυτή η άποψη του ΣΥΡΙΖΑ «κλείνει το μάτι» στους συνδικαλιστές, προφανώς, σε περισσότερους Διευθυντές, Προϊσταμένους και γενικά σε θέσεις ευθύνης που αυτό σημαίνει με τη σειρά επιδόματα θέσης. 
 Ένα δεύτερο και πιο σημαντικό στοιχείο είναι η ιδεολογική άποψη του ΣΥΡΙΖΑ για το Κράτος και η κριτική του ερμηνεύει το πώς αντιλαμβάνεται τη διακυβέρνηση της χώρας και για ποιον λόγο το νομοθέτημα αυτό το πετάξαν στον «κάλαθο των αχρήστων». Είναι αυτό το στοιχείο της κριτικής, ότι η δημιουργία της Ανεξάρτητης Αρχής δημιουργεί ζήτημα εθνικής ασφάλειας, γιατί, προφανώς, δεν είναι κάτω από τη «σκέπη» και την ασφάλεια του Κράτους και του Δημοσίου. Δηλαδή, λέτε, ότι οι Ανεξάρτητες Αρχές είναι μεν ενταγμένες ως Νομικό Πρόσωπο του Κράτους, δεν εννοούσατε τη διοικητική ιεραρχία, αλλά, δεν υπάγονται σε ιεραρχικό έλεγχο εκ μέρους του, καθ’ ύλην, αρμόδιου Υπουργού. 
Αυτή η κριτική φανερώνει και την ιδεολογική σας άποψη για το Κράτος. Προφανώς, για να μην φανεί, απόλυτα και ξεκάθαρα, αυτή η άποψη, «πετάτε» και το ότι οι Ανεξάρτητες Αρχές είναι «προθάλαμος» ιδιωτικοποίησης. Λέτε ότι «τη μετατρέπετε από δημόσια υπηρεσία σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου και στο μυαλό σας έχετε αυτό το Νομικό Πρόσωπο να το ιδιωτικοποιήσετε και να το κάνετε Νομικό Πρόσωπο Ιδιωτικού Δικαίου». Μόνο ο ΣΥΡΙΖΑ τα βλέπει αυτά και αυτή είναι η διαφορά μας. 
Εσείς, κύριοι, εκπροσωπείτε το χθες, το αποτυχημένο μοντέλο του απόλυτου ελέγχου του Κράτους της δημόσιας ζωής και του απόλυτου ελέγχου των δομών της κρατικής διοίκησης από το Κόμμα και λέτε ότι «δεν υπάγονται στον ιεραρχικό έλεγχο εκ μέρους του κράτους και του, καθ’ ύλην αρμόδιου Υπουργού». Ευτυχώς, όμως, για την Ελλάδα και για τον δυτικό κόσμο αυτά ανήκουν στο χθες. Η ιδεολογία της κυριαρχίας του κομματικού κράτους έχασε και επικράτησε η φιλελεύθερη αντίληψη για το Κράτος και τη λειτουργία του. Σας ευχαριστώ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Βολουδάκης.
ΜΑΝΟΥΣΟΣ - ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΟΛΟΥΔΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δυο λόγια θέλω να πω. Πραγματικά, εκπλήσσομαι πόσο μπορεί να προκληθεί «τρικυμία» σε ένα ποτήρι στην Πατρίδα μας και στο Κοινοβούλιό μας. Αναφέρομαι στην υποδοχή που έχει από την Αντιπολίτευση το συγκεκριμένο νομοσχέδιο, με το οποίο γίνονται μερικά πράγματα αυτονόητα, τα οποία είχε, ούτως η άλλως, βάλει μπροστά η Κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ. Δηλαδή, ο διαχωρισμός της δουλειάς που κάνει σήμερα η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας -ο διαμοιρασμός των αρμοδιοτήτων να το πω έτσι- σε δύο φορείς. Από τη μία την Ανεξάρτητη Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, που θα ασκεί τον ρυθμιστικό και εποπτικό έλεγχο και από την άλλη την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας που υπάρχει και σήμερα, η οποία θα αναλαμβάνει τη λειτουργία και τη διαχείριση των αεροδρομίων και αυτό στη βάση της ευρωπαϊκής νομοθεσίας που πρέπει να ενσωματώσουμε. 
Είμαι από αυτούς που δεν πιστεύουν, ότι χρειαζόμαστε, διαρκώς, καινούργιες Ανεξάρτητες Αρχές. Αυτή είναι, όμως, η ευρωπαϊκή νομοθεσία και όταν είναι κανείς στην Ευρώπη κάνει και ορισμένες παραχωρήσεις σε πράγματα που, ενδεχομένως, θα έπρεπε να γίνουν διαφορετικά, για να έχει το μεγαλύτερο καλό, να συμμετέχουμε σε αυτό που είναι η ευρωπαϊκή «οικογένεια». Από αυτό το σημείο, όμως, μέχρι το να ακούγεται η κριτική που ακούγεται υπάρχει πολύ μεγάλη απόσταση. Που εστιάζει ο ΣΥΡΙΖΑ; Τι γίνεται διαφορετικά, σε σχέση με αυτό που έκανε ως Κυβέρνηση; Ουσιαστικά, είναι δύο πράγματα. Πρώτον, ότι τα 478 άτομα που προβλέπονταν για την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας γίνονται 172. Δεύτερον, ότι η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας μετατρέπεται από μία υπηρεσία του Υπουργείου σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου. Τρομερή μεταρρύθμιση, τρομερή διαφορά. Έχει σημασία. Ορθώς γίνεται η υπηρεσία Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, γιατί έτσι αποκτά αυτοτέλεια και πλήρη αυτονομία ως προς τα οικονομικά της. Είναι σωστό αυτό, γιατί δείχνει σεβασμό στα χρήματα και του φορολογούμενου και στα τέλη τα οποία εισπράττονται από τις υπηρεσίες αυτές. Πραγματικά, δεν μπορώ να καταλάβω από που και ως που τίθεται θέμα μέχρι και εθνικής ασφάλειας για τη μετατροπή μιας υπηρεσίας, από Υπηρεσία του Υπουργείου σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου. Δηλαδή, το Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου τι θα κάνει; Θα «διαβρωθεί» από τους Τούρκους; Από τις μυστικές υπηρεσίες μίας χώρας; Δεν πρέπει, ειδικά τις μέρες που ζούμε, και για τέτοιας σημασίας θέματα, όπως είναι τα θέματα εθνικής ασφάλειας, να ασκούμε τόσο ανεύθυνη πολιτική και ρητορική μέσα στο Κοινοβούλιο, και να δημιουργούμε την εντύπωση για το παραμικρό, ότι υπάρχει ένα θέμα εθνικής ασφάλειας, γιατί είμαστε μία χώρα που έχει, πράγματι, θέματα εθνικής ασφάλειας για να λύσει. Ας μην τα ευτελίζουμε, λοιπόν. 
Ως προς το ζήτημα του προσωπικού. Το κάλυψε και ο Υπουργός και οι συνάδελφοι επαρκώς. Το λέω μόνο για όσους, ενδεχομένως, ακούσουν ειδικώς εμένα, ότι στην Ευρωπαϊκή Ένωση λειτουργούν, ήδη, τέτοιες Αρχές. Ανάλογα με το πτητικό έργο ορίζεται και πόσοι, με βάση και αντίστοιχες μελέτες, πρέπει να είναι υπάλληλοι. Είμαστε, ακριβώς, μέσα σε αυτά τα πλαίσια και μάλιστα καλύτερα απ’ ότι πολλές άλλες χώρες της Ευρώπης. Το τρομερό επιχείρημα που ακούσαμε από την Αντιπολίτευση είναι, ότι έχουμε 160 αεροδρόμια, ελικοδρόμια και υδατοδρόμια και πως όλα αυτά θα τα εποπτεύουν οι 172 υπάλληλοι της Α.Π.Α.. Με συγχωρείτε. Δηλαδή, το ελικοδρόμιο της Γαύδου, για να πάω στην εκλογική μου Περιφέρεια, στο οποίο, ενδεχομένως, υπάρχουν πέντε προσγειώσεις ελικοπτέρων τον χρόνο, χρειάζεται έναν υπάλληλο; Είναι πολλά τα ελικοδρόμια και τα αεροδρόμια τέτοιου τύπου. Δεν πας να δεις, κατά κεφαλήν, υπαλλήλους, ανά αεροδρόμιο, αλλά βλέπεις ποιο είναι το πτητικό έργο. 
Έχοντας πει όλα αυτά, κύριε Υπουργέ, νομίζω, ότι το νομοσχέδιο, αναμφιβόλως, είναι στη σωστή κατεύθυνση. Θα πρέπει να είμαστε, από εδώ και πέρα, προσεκτικοί στη διαχείριση της σχέσης της ελληνικής Πολιτείας με τους παραχωρησιούχους των αεροδρομίων, ώστε να ενσωματώνουμε στη νομοθεσία τις ελλείψεις και τα προβλήματα που έχουν διαπιστωθεί μέχρι σήμερα, κατά την υλοποίηση των συμβάσεων παραχώρησης στη λειτουργία των αεροδρομίων που έχουν, ήδη, εκχωρηθεί. 
Στο Αεροδρόμιο των Χανίων η αλήθεια είναι ότι από πλευράς της Fraport, κατά τη δική μου άποψη, αλλά και κατά την άποψη πολλών απ’ όσους χρησιμοποιούν το αεροδρόμιο, ότι υπάρχει μία εγκατάλειψη. Η Fraport πήρε ένα αεροδρόμιο σε πολύ καλή κατάσταση, με επενδύσεις πολύ πρόσφατες και δεν έχει προσθέσει το παραμικρό, αν εξαιρέσουμε μία διαμόρφωση του χώρου των καταστημάτων. Υπάρχουν πολλά πράγματα που θα μπορούσαν να γίνουν, που θα έπρεπε η ίδια η Fraport να τα θέλει -και ο όποιος παραχωρησιούχος- αν βλέπει την επένδυσή του μακροπρόθεσμα και όχι ως έναν τρόπο, απλώς και μόνο, για να έχει κέρδη σε ένα σύντομο χρονικό διάστημα.
Είναι ένα μόνο από τα σημεία. Το αναφέρω αυτό, γιατί ο έλεγχος των αεροδρομίων, τα οποία έχουν παραχωρηθεί, θα πρέπει στη νομοθεσία μας από δω και πέρα και στο μέτρο που αφορά και στο συγκεκριμένο νομοθέτημα, να είναι αυστηρός και να λαμβάνει υπόψη την εμπειρία που έχουμε μέχρι σήμερα, από το πώς οι παραχωρησιούχοι λειτουργούν στο πλαίσιο των συμβάσεων παραχώρησης.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής):  Ολοκληρώθηκαν οι τοποθετήσεις των συναδέλφων. Νομίζω ότι άξιζε τον κόπο και γι’ αυτό δώσαμε τον λόγο σε πολλούς συναδέλφους, καθώς είχε ενδιαφέρον το νομοσχέδιο.
Περνάμε τώρα στους Εισηγητές και τους Ειδικούς Αγορητές. Τον λόγο έχει ο κ. Γκίκας.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα αλλάξω τη δομή της ομιλίας μου, γιατί μετά από όλα όσα ακούστηκαν χθες και σήμερα, νομίζω ότι πρέπει να δοθούν κάποιες διευκρινήσεις και αποσαφηνίσεις σε πράγματα που μπορεί για μένα να είναι αυτονόητα, αλλά κάποιοι δεν τα καταλαβαίνουν. 
 Κατ’ αρχάς, επιτρέψτε μου ένα σχόλιο, σε αυτά τα οποία υποστήριξε μερίδα Βουλευτών της Αξιωματικής Αντιπολιτεύσεως, ότι «πάμε να περάσουμε το νομοσχέδιο από την πίσω πόρτα». Μάλλον, ο κ. Φάμελλος, το είπε. Θα ήθελα να πω, ότι ο λόγος που έρχεται το νομοσχέδιο αυτή την περίοδο είναι, γιατί αποτελεί υποχρέωση της χώρας να έχει ψηφιστεί ένας νόμος λειτουργικός μέχρι το τέλος του 2020, για να μπορέσουμε την επόμενη περίοδο να δεχτούμε τον μεταφορικό «όγκο» που θα διαχειριστεί η χώρα την άνοιξη και το καλοκαίρι. Άρα, λοιπόν, δεν περνάμε ένα νομοσχέδιο από την «πίσω πόρτα». Αυτό γίνεται, διότι πριν από τέσσερα χρόνια η Κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ δεν μπόρεσε να φέρει στη Βουλή ένα νόμο που να μπορεί να τον εφαρμόσει.  Με το νομοσχέδιο αυτό γίνεται μία πλήρης εναρμόνιση της εθνικής νομοθεσίας με το ενωσιακό δίκαιο και τις διεθνείς συμβάσεις.
 Θέλω να πω ότι η Ανεξάρτητη Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας είναι πολύ σημαντική. Προβλέπεται στον τελευταίο ευρωπαϊκό κανονισμό 317/2019 και αν μου επιτρέπετε θα διαβάσω το εδάφιο 7,  το οποίο λέει, ότι «οι εθνικές εποπτικές αρχές θα πρέπει να είναι σε θέση να λαμβάνουν από όλα τα σχετικά ενδιαφερόμενα μέρη, μεταξύ των οποίων είναι οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας υπό την επίβλεψή τους, τα σχετικά δεδομένα που είναι αναγκαία για να διασφαλιστεί η ορθή εφαρμογή και εποπτεία του παρόντος Κανονισμού σε τοπικό επίπεδο. Οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας θα πρέπει να διευκολύνουν τις επιθεωρήσεις και τις έρευνες που διενεργούν οι εθνικές εποπτικές αρχές με σκοπό την παρακολούθηση της εφαρμογής του μηχανισμού επιδόσεων και του συστήματος χρέωσης των τελών.» Αυτό αναφέρεται πολύ συγκεκριμένα στον κανονισμό 317/2019 της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, σχετικά με την καθιέρωση μηχανισμού επιδόσεων και συστήματος χρέωσης τελών στον «Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό». 
Θα ήθελα να αναφερθώ σε τρία σημεία. Πρώτο σημείο είναι, ότι, συχνά πυκνά, αναφέρθηκε το θέμα της εθνικής ασφάλειας και ότι ο νόμος αυτός μπορεί να επηρεάσει θέματα που άπτονται εθνικών συμφερόντων. Νομίζω ότι οι εξηγήσεις που δόθηκαν και από τον ίδιο τον Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, αλλά και από τον Διοικητή της Α.Π.Α., δεν αφήνουν καμία αμφιβολία, ότι δεν επηρεάζεται, επί τα χείρω, κάτι που να έχει σχέση με την εθνική ασφάλεια.
Πρέπει να κάνουμε μία διευκρίνιση, διότι γνωρίζω ότι υπάρχει μία ανησυχία σε μέρος των υπαλλήλων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, σχετικά με το άρθρο 43 του παρόντος νομοσχεδίου και τη σύνδεση, δηλαδή, της καταβολής των αποζημιώσεων των άρθρων 34 και 34Α του παλιού νόμου, του ν.2682/99 με την έγκριση της επίτευξης των στόχων από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. Νομίζω ότι υπάρχει διαβεβαίωση, ότι δεν πρόκειται να αλλάξει τίποτα στη συγκεκριμένη διαδικασία έγκρισης από την εθνική εποπτική αρχή, ανεξαρτήτως της μετάβασής της από την Υ.Π.Α. στην Α.Π.Α. και συνεπώς, δεν διακυβεύονται οι αποζημιώσεις. 
Το άρθρο 43 του νόμου, αναφέρει, ότι «αποτελεί προϋπόθεση για την καταβολή των συγκεκριμένων αποζημιώσεων η αξιολόγηση των επιδόσεων της Υ.Π.Α. ως φορέα παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας, από την Α.Π.Α.». Δηλαδή, εκτός από την αναγραφή της υποχρεωτικής διαδικασίας έγκρισης της επίτευξης των στόχων από την εθνική εποπτική αρχή, αναφέρεται πια και η έννοια του σχεδίου επιδόσεων, που όπως όλοι ξέρουν, κυρίως αυτοί που είναι στον χώρο, είναι το επίσημο έγγραφο που εκτιμάται η χωρητικότητα του συστήματος μέσω των καθυστερήσεων, έννοιες που αναφέρονται, ξεκάθαρα, και στην πρότερη διατύπωση της παρ. 3 του άρθρου 34. Άρα, λοιπόν, δεν υπάρχει κανένας λόγος ανησυχίας. 
Να πω μία κουβέντα για τη μεγάλη συζήτηση που έγινε για τη μετατροπή της Υ.Π.Α. σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου. Κατ’ αρχάς, η Υ.Π.Α. μετατρέπεται σε Ν.Π.Δ.Δ. για να αποκτήσει διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια. Θα καταρτίζει και θα εκτελεί, μεταξύ άλλων, αυτόνομα τον προϋπολογισμό της, ενώ θα καταθέτει και ισολογισμούς. Πρόκειται, λοιπόν, για ένα μεταρρυθμιστικό βήμα που διασφαλίζει περισσότερη διαφάνεια, αφού, πλέον, θα δημοσιοποιεί τον τρόπο διαχείρισης των μεγάλων χρηματικών ποσών που διαχειρίζεται και αυτό αφορά και στα έσοδα που προέρχονται από το Eurocontrol.
 Αρκετοί συνδικαλιστικοί φορείς ανέφεραν, ότι ο κλάδος τους είναι αντίθετος με την αλλαγή σε Ν.Π.Δ.Δ. και ότι επιθυμούν να παραμείνει στην τωρινή μορφή της αυτοτελούς δημόσιας υπηρεσίας. Μάλιστα, κάποιοι είπαν, ότι αυτό είναι το πρώτο στάδιο, ώστε κάποτε να ακολουθήσει το δεύτερο στάδιο που είναι η μετατροπή σε Ν.Π.Ι.Δ, που είναι, τελείως, αβάσιμο, γιατί κανείς δεν συζητάει μία τέτοια διαδικασία. 
Όπως καταλαβαίνω, θεωρούν ότι το προαπαιτούμενο του ευρωπαϊκού κανονισμού για τον Ευρωπαϊκό Ουρανό, το 317/19, για έναν πάροχο αεροναυτιλίας με οικονομική και διοικητική αυτοτέλεια καλυπτόταν από τον προηγούμενο νόμο του ΣΥΡΙΖΑ, τον ν.4427/19, που, όμως, ναι μεν «βάφτιζε» την Υ.Π.Α. ως αυτόνομη δημόσια υπηρεσία, αλλά της έδινε και χαρακτηριστικά οικονομικής και διοικητικής αυτοτέλειας. Κάτι τέτοιο δεν μπορεί να γίνει. Πώς μπορεί μία αυτόνομη δημόσια υπηρεσία να παρακάμπτει το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους, σε ότι αφορά, όμως, μόνο στον βασικό μισθό και στις υπερωρίες των υπαλλήλων της και όχι στα επιδόματά της που προέρχονται από τα τέλη διαδρομής που πληρώνουν οι αεροπορικές εταιρείες; Για να μπορεί να εκδώσει δικό της ισολογισμό, όπως επιβάλλει ο ευρωπαϊκός κανονισμός 317/2019 και αναγράφεται στο σχέδιο επιδόσεων, θα πρέπει να συμπεριλαμβάνει όλα τα έξοδα της, ακόμη, και από το πρώτο ευρώ. Δηλαδή, εκτός από τον βασικό μισθό, τις υπερωρίες και τα επιδόματα, θα πρέπει να συμπεριληφθούν και τα έξοδα για την ασφάλιση και την υγειονομική κάλυψη των υπαλλήλων. 
 
Με άλλα λόγια, πώς γίνεται κάποιοι να μην κατανοούν, ότι η αλλαγή της νομικής μορφής της Υ.Π.Α. σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, ήταν μονόδρομος, αφού μόνο έτσι καλύπτεται το προαπαιτούμενο του ευρωπαϊκού κανονισμού 317/2019; 
Επίσης, η μετατροπή της Υ.Π..Α σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, θεωρούμε, ότι είναι προς όφελος των εργαζομένων, αφού με αυτό τον τρόπο διατηρούν όλα τα προνόμια του δημοσίου υπαλλήλου και ταυτόχρονα, αποκτούν την ευελιξία της πραγματικής οικονομικής και διοικητικής αυτοτέλειας του Νομικού Προσώπου Δημοσίου Δικαίου που επιφέρει.
Θα ήθελα, επίσης, να πω άλλη μία λέξη -επειδή ακούστηκε από πολλούς συναδέλφους- για την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και τη δομή της. Να θυμίσω ότι ο προηγούμενος νόμος προέβλεπε, πραγματικά, μία πολύ μεγάλη δομή, με 60 ολόκληρα τμήματα, των οποίων οι αρμοδιότητες, πολλές φορές, επικάλυπτε η μία την άλλη. Αυτή τη στιγμή, έχουμε 172 οργανικές θέσεις. Γιατί 172;
Γιατί αξιολογήθηκαν οι ανάγκες της Αρχής, οι οποίες έχουν ως βασικό στοιχείο αναφοράς το μέγεθος του μεταφορικού έργου της χώρας και ο αριθμός κρίθηκε επαρκής. Θυμίζω ότι αυτά έγιναν σε συνεργασία με τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό για την Ασφάλεια των Πτήσεων, την EASA, και κρίθηκε ότι ο αριθμός αυτός είναι επαρκής. 
Σε αυτό το σημείο, επίσης, θα ήθελα να πω, ότι δεν πρέπει να εθελοτυφλούμε. Η τεχνολογία είναι «εργαλείο» που χρησιμοποιείται σε όλους τους τομείς. Σαφώς, θα χρησιμοποιηθεί και στο έπακρο και από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. Αντιλαμβάνεστε, λοιπόν, ότι θα είναι σε θέση η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας να συνδέεται με όλα τα αεροδρόμια, μικρά και μεγάλα και να λαμβάνει στοιχεία, ακόμη και αν δεν είναι τη στιγμή εκείνη κάποιος ελεγκτής στο συγκεκριμένο αεροδρόμιο. Είμαστε στο 2020 και μπαίνουμε στο 2021. Δεν είμαστε στο 1970 και στο 1980. 
Σε ότι αφορά στη μείωση του ποσοστού των τελών αεροναυτιλίας που αναλογούν στην Α.Π.Α., αυτή εννοείται ότι σχετίζεται, διότι είναι μικρότερη η δομή της. Ωστόσο, η συγκεκριμένη κριτική έρχεται σε αντίθεση με την κατηγορία ότι υποβιβάζεται η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Πώς υποβιβάζεται, όταν, παράλληλα, διασφαλίζονται περισσότερα χρήματα για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας; Δεν μπορώ να το κατανοήσω.
Εν κατακλείδι, παρ’ ότι είχα πολύ περισσότερα να πω, για να συντομεύω και να ακούσουμε με πολύ μεγάλο ενδιαφέρον τον Υπουργό, θέλω να πω, ότι αυτό το σχέδιο νόμου αποτελεί μία πραγματική μεταρρύθμιση στον χώρο της ελληνικής Πολιτικής Αεροπορίας. Η χώρα μας συμμορφώνεται, πλήρως, με το ευρωπαϊκό δίκαιο και τις διεθνείς συμβάσεις. Μπαίνουν οι βάσεις για τον σωστό διαχωρισμό της Εποπτικής και Ρυθμιστικής Αρχής, δηλαδή, της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, με τον πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης αεροδρομίων και υδατοδρομίων, την Υ.Π.Α.. Όλα αυτά γίνονται με έμφαση στη λειτουργικότητα, στην αποτελεσματικότητα, στη διαφάνεια και στην ευελιξία. 
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Παππάς.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Επί του νομοσχεδίου, είναι προφανές, ότι η Κυβέρνηση έγραψε «στα παλαιότερα των υποδημάτων της», τις όποιες επιφυλάξεις και ενστάσεις υπήρξαν από την πλευρά των εργαζομένων. Πέραν αυτού, σήμερα, ακούσαμε και Βουλευτές της Πλειοψηφίας, να καταφέρονται με τρόπο απαξιωτικό στις οργανώσεις των εργαζομένων και στις ανησυχίες που διατύπωσαν, κατά  τη διάρκεια της συνεδρίασης της Επιτροπής. Είναι κάτι το οποίο δεν αντιλαμβανόμαστε. Επίσης, θα έπρεπε να προβληματίσει το γεγονός, ότι οι μόνοι οι οποίοι χαίρονται, με το ότι θα περιοριστούν οι έλεγχοι, είναι οι ελεγχόμενοι, που δεν καταλαβαίνω ποιο αξίωμα τους τοποθετεί στο φάσμα των γνήσιων υπερασπιστών του δημοσίου συμφέροντος και των οποίων τη γνώμη πρέπει και να την «περιφέρουμε» εδώ ως πολιτικό «τρόπαιο» και να λέμε, «να, οι δυνάμεις της αγοράς, χάρηκαν πολύ με το νομοσχέδιο». 
Θα περίμενα, ειλικρινώς, να έχει αντιληφθεί και η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου, ότι οι καιροί των μεγάλων αναταράξεων, δεν είναι καιροί για νεοφιλελεύθερους πειραματισμούς. Αυτό θα περίμενα, ειλικρινώς, να το έχετε συνειδητοποιήσει. 
Επίσης, επειδή ακούω συνέχεια για μελέτες, φαντάζομαι, ότι πριν το τέλος της διαδικασίας και στην Ολομέλεια, θα δούμε στη βάση ποιας μελέτης αποφασίσατε να πάτε το προσωπικό στα 172 άτομα. Και μην ακούμε στη συζήτησή μας, ότι αυτό είναι ένα ευρωπαϊκό προαπαιτούμενο. Υπήρξε, δηλαδή, διαβούλευση με την Κομισιόν και σας είπε να μειώσετε το προσωπικό της Α.Π.Α. σε 172 άτομα; Μάλιστα. Να προσκομίσετε τα σχετικά, κύριε Υπουργέ. Φαντάζομαι ότι ανάλογο άγχος θα είχε η Κομισιόν και με τη Γαλλία και με την Ιταλία και με όλες τις άλλες χώρες, οι οποίες έχουν πολύ μεγαλύτερο αριθμό προσωπικού. 
Είναι προφανές ότι «εγκυμονούνται» κίνδυνοι και για την ποιότητα των υπηρεσιών και για την ασφάλεια των πτήσεων. Είναι αναμενόμενο το γεγονός, ότι οι ελεγχόμενοι χαίρονται που θα μειωθεί de facto η ποιότητα των ελέγχων. Δεν φαίνεται να λαμβάνεται υπόψη, ότι η χώρα μας έχει και ιδιαίτερα χαρακτηριστικά. Και μιλάω για τη νησιωτικότητα. Δεν φαίνεται αυτό να λαμβάνεται υπόψη και θεωρούμε ότι από μία κεντρική υπηρεσία δεν θα μπορούν τα πάντα να ελέγχονται. Είναι σαν να έχετε μία υπηρεσία, η οποία πρέπει να ασκεί πανελλαδικό έλεγχο. Δεν είναι σαν το Εθνικό Συμβούλιο Ραδιοτηλεόρασης, που άκουσα κάποιον Βουλευτή της Πλειοψηφίας, πιο πριν, να το λέει. Το Εθνικό Συμβούλιο Ραδιοτηλεόρασης, όσο κι αν δεν το θέλει, έχει την υποδομή να μπορεί να βλέπει όλα τα προγράμματα από το γραφείο του στην Πανεπιστημίου. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Το ίδιο ακριβώς μπορεί να κάνει και η Υ.Π.Α.. Γι’ αυτό έχουμε τα ραντάρ, κύριε Παππά.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Γι’ αυτό έχουμε τα ραντάρ; Και τι θα κάνετε με τα ραντάρ; Θα δείτε εάν ένας πάροχος έχει τηρήσει τις υποχρεώσεις του, απέναντι στους επιβάτες, κύριε Καραμανλή; Μέσω των ραντάρ θα το διαπιστώσετε αυτό ή από φωτογραφίες του δορυφόρου; 
Εν πάση περιπτώσει, νομίζω, ότι έχει καταλάβει ο καθείς, ότι δεν είναι υπερασπίσιμο ένα επιχείρημα που λέει, ότι η ποιότητα των υπηρεσιών θα παραμείνει η ίδια, καθώς το προσωπικό της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας μειώνεται κατά 65%. Είναι μία εξίσωση η οποία δεν λύνεται και θα περίμενε κανείς να μην επιμένετε τόσο.
Σχετικά με τη χρηματοδότηση -θα ήθελα να το επαναλάβω- είναι σαν να βάζετε το ΣΔΟΕ να έχει έσοδα από τις εταιρείες, στις οποίες ασκεί φορολογικό έλεγχο, ή το ΣΕΠΕ να έχει έσοδα από τις εταιρείες στις οποίες ασκεί έλεγχο, σε σχέση με την τήρηση του εργατικού δικαίου. 
Θέλω να πάω σε δυο- τρία άλλα ζητήματα. Κατατέθηκε, κύριε Υπουργέ  και το  Σχέδιο Πισσαρίδη. Φαίνεται, ότι εναρμονίζεται και το συγκεκριμένο νομοσχέδιο στη φιλοσοφία, η οποία αποτυπώνεται σε αυτό το Σχέδιο και αποτελεί την κεντρική καθοδηγητική γραμμή στην οικονομική πολιτική που έχει αποφασίσει η Κυβέρνηση Μητσοτάκη να ακολουθήσει. Και αυτό είναι μία εμμονική ιδεοληψία που είναι καταστροφική για την κοινωνία. Όλες οι προοδευτικές δυνάμεις, όσο κι αν δεν το θέλει η κυβερνητική πλειοψηφία, με τρόπο συντονισμένο θα αντιπαρατεθούν με αυτό το σχέδιο. 
Κάνοντας και ένα σχόλιο για τον κατατεθειμένο Προϋπολογισμό, θα σας έλεγα ότι στις «πλάτες» σας, κύριε Υπουργέ, «πέφτει» ένα εξαιρετικό «βάρος», σε εσάς και σε δύο-  τρεις άλλους Υπουργούς. Αντιλαμβάνομαι, ότι σε αυτό τον καιρό και εσείς ο ίδιος χαίρεστε που δεν είστε Υπουργός Υγείας ή δεν είστε Υπουργός Προστασίας του Πολίτη, ή δεν είστε Υπουργός Επικρατείας, για να πρέπει να μαζεύετε τα ασυμμάζευτα. Ο  Προϋπολογισμός, όμως, ο οποίος  κατατέθηκε λέει, ότι μέσω της απορροφητικότητας για το Σχέδιο Πισσαρίδη,  θα έχουμε τη μισή, περίπου, ανάπτυξη, από αυτή που προβλέπεται στον Προϋπολογισμό, περίπου, δύο μονάδες του ΑΕΠ και «κρέμεται» από Υπουργεία, όπως το Υποδομών και δύο-τρία άλλα, αυτή η υπόθεση εργασίας, αν θα τελεσφορήσει ή όχι. Άρα, νομίζω, ότι εδώ υπάρχουν πάρα πολύ μεγάλες ευθύνες και για εσάς. 
Προσέξτε να δείτε. Ο δρόμος που έχετε πάρει είναι «ολισθηρός». Νομίζαμε ότι οι «πανηγυρισμοί» του κ. Γεωργιάδη για τους 100 νεκρούς ήταν ο «πάτος του βαρελιού». Δεν ήταν, όμως. Σήμερα, ακούσαμε τον τεκμηριωμένο κ. Γεραπετρίτη να μας λέει, ότι οι Μονάδες Εντατικής Θεραπείας αυξάνουν τους θανάτους, επειδή, η θνησιμότητα στις Μονάδες -λέει- είναι πολύ μεγάλη. Οι Μονάδες Εντατικής Θεραπείας σώζουν ζωές και θα σας έλεγα, «με το χέρι στην καρδιά», ότι θα πρέπει να το «μαζέψετε» μέχρι το απόγευμα. Η ευθύνη κατά το Σύνταγμα είναι συλλογική. Δεν το έχετε εκστομίσει εσείς αυτό το ασυνάρτητο επιχείρημα, αυτή την «άθλια» υπεκφυγή, αλλά θα πρέπει να μαζευτεί. Εμείς δεν κάνουμε αντιπολίτευση «τυμβωρυχίας». Με οδύνη διαπιστώνουμε, ότι το σύστημα υγείας δεν μπορεί να ανταποκριθεί στις ανάγκες και εκεί σας κάνουμε την κριτική. Αναρωτηθείτε και εσείς, όμως, εάν τέτοιες τοποθετήσεις γεμίζουν τα «ντεπόζιτα», όσων κομίζουν στη δημόσια συζήτηση αλλοπρόσαλλες προσεγγίσεις για το θέμα της πανδημίας. 
Δεν έχει τέλος αυτός ο δρόμος. Το τελευταίο που έγινε ήταν «να στρώσετε το έδαφος» σε ακροδεξιούς να διεκδικήσουν την παραπομπή του Τσίπρα, του Κουτσούμπα και του Βαρουφάκη. Θα θέλαμε να ακούσουμε τη θέση σας. Πόσο πιο πέρα θα πάει αυτή η ιστορία;
 Κύριε Υπουργέ, κλείνοντας, οι στιγμές των μεγάλων κρίσεων είναι στιγμές της μεγάλης δημόσιας παρέμβασης και σε αντίθεση, με όσα πολλοί από τους Βουλευτές της κυβερνητικής πλειοψηφίας έχουν πει, αυτές οι στιγμές είναι οι στιγμές που δικαιώνεται η αντίληψη που λέει, ότι ειδικά στις μεγάλες υποδομές ο ρόλος του Δημοσίου είναι αναντικατάστατος, είτε πρόκειται για το σύστημα υγείας, όπου οι ιδιοκτήτες των ιδιωτικών θεραπευτηρίων  «την κάνουν με ελαφρά πηδηματάκια» και λένε «δεν έχουμε τη δυνατότητα εμείς», ή, ακόμη, το πιο χυδαίο, ότι «οι οικονομικές απολαβές δεν είναι συμφέρουσες για να διαθέσουνε τις Μονάδες Εντατικής Θεραπείας, είτε πρόκειται για τα ζητήματα των μεταφορών, ειδικά σε μία χώρα που έχει νησιωτικότητα, όπως η Ελλάδα, η οποία δεν έχει την πολυτέλεια να αφήσει τα νησιά της χωρίς πτήσεις, αλλά δεν έχει και καμία υποχρέωση να προστατεύει ιδιοκτησίες. Θα προστατεύσει το πτητικό έργο, βεβαίως, αλλά εδώ βλέπουμε, ξανά και ξανά, η AEGEAN, να λέει ότι δεν χρειάζεται κρατική βοήθεια και ξανά και ξανά να την αποζητά και να τη διεκδικεί. Και σε αντίθεση με το τι συμβαίνει σε άλλες χώρες, το τι θα πάρει το Δημόσιο πίσω είναι σχετικό και «θολό». Θα περιμένουμε να δούμε λεπτομέρειες και επιφυλάσσομεθα μέχρι  την Ολομέλεια να τοποθετηθούμεαναλυτικά.
 Σας ευχαριστώ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Το λόγο έχει ο κ. Γκόκας.
 ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ (Ειδικός Αγορητής του Κινήματος Αλλαγής): Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο που συζητάμε αυτές τις μέρες για τη σύσταση, λειτουργία και αρμοδιότητες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και τη ρύθμιση ζητημάτων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, αφορά στον πλήρη διαχωρισμό του ελεγκτικού, εποπτικού και ρυθμιστικού ρόλου των αερομεταφορών και της αεροναυτιλίας που θα ασκείται από την Α.Π.Α, από την επιχειρησιακή δραστηριότητα παροχής υπηρεσιών με τις αντίστοιχες κανονιστικές αρμοδιότητες, που θα πρέπει να παραμείνουν στην Υ.Π.Α..  
Όπως προκύπτει από τις διατάξεις, αλλά και από τη συζήτηση που γίνεται αυτές τις μέρες, ιδιαίτερα και με την ακρόαση φορέων, από τον διαχωρισμό, όπως επιχειρείται, προκύπτουν ουσιώδη ζητήματα, όπως ότι τα θέματα διοικητικής και οικονομικής αυτοτέλειας των δύο φορέων αλληλοεπηρεάζονται και δεν είναι βέβαιο, όπως διαμορφώνεται το τοπίο, ότι αυτό το νομοθετικό πλαίσιο θα λειτουργήσει στην πράξη, καταρχήν. 
Σε ότι αφορά στον διάλογο, απ’ ότι κατάλαβα, οι φορείς των εργαζομένων δεν συναντήθηκαν με τον κ. Υπουργό και έμειναν μόνο οι προτάσεις τους μέσω της διαβούλευσης, αλλά και η συζήτηση που είχαν με εκπροσώπους του Υπουργείου. Νομίζω, κύριε Υπουργέ, ότι θα μπορούσε να είχε γίνει αυτή η συζήτηση και να μην υπάρχει αυτή η αντιπαράθεση γύρω από αυτό το ζήτημα. 
Επίσης, θέλω να τονίσω και τη διάσταση που είναι χαρακτηριστική, μεταξύ των φορέων Υ.Π.Α., Α.Π.Α. και όσων τρίτων δραστηριοποιούνται στον χώρο των αερομεταφορών και της αεροναυτιλίας και των εκπρόσωπων των εργαζομένων και των καταναλωτών. Είναι σημεία που θα πρέπει να τα λάβουμε υπόψιν, ούτως ώστε να δούμε τι μπορεί να αλλάξει σε αυτό το πλαίσιο, διότι αυτό που προέχει είναι η ασφάλεια των πτήσεων σε απόλυτη προτεραιότητα, τα δικαιώματα των επιβατών που απαιτούν την παρουσία και λειτουργία μηχανισμών, υπηρεσιακών και κρατικών, εκπαιδευμένο προσωπικό υψηλών προσόντων, που υπάρχει, αλλά θα πρέπει στο σύνολό του να αξιοποιηθεί. Για παράδειγμα, από την κατάργηση των περιφερειακών αρχών αεροδρομίων προκύπτουν αρκετές δυσμενείς συνέπειες. 
Επίσης, αν δεν αλλάξουν πολλά πράγματα και πάμε στην εφαρμογή, εφόσον καταφέρουμε με αυτόν τον νόμο να πάμε στην εφαρμογή, θα αποτελέσει, απλά, μία τυπική διεκπεραίωση μιας υποχρέωσης και εκεί θα σταματήσουμε. Δεν θα διασφαλιστεί το αποτέλεσμα που επιδιώκεται, πέρα από την ικανοποίηση μιας τυπικής εναρμόνισης σε κανονισμούς και πρότυπα. 
Αναφορικά με το Β΄ Μέρος, σε σχέση με τη μετατροπή της Υ.Π.Α. από δημόσια υπηρεσία σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου. Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, ήδη, ήταν μία αυτοτελής δημόσια υπηρεσία. Θα περιμένουμε να ακούσουμε περισσότερα πράγματα, γιατί δεν είναι δικαιολογημένη, επαρκώς, αυτή η μετατροπή. Επιπλέον, φαίνεται ότι η διοικητική και η οικονομική της αυτοτέλεια δεν είναι δεδομένη με τη νέα μορφή, ενώ προκύπτουν και πολλά ζητήματα, σε σχέση με τη λειτουργία της από εδώ και πέρα. Ας αναλογιστούμε, αφενός τις απόψεις που οι φορείς των εργαζομένων στην Υ.Π.Α.  εξέφρασαν, αφετέρου, μπορούμε και οι ίδιοι να καταλάβουμε, ότι αυτή η μετατροπή θα έχει πολλά αποτελέσματα και στη διοικητική λειτουργία, αλλά και στα οικονομικά αποτελέσματα, που μπορεί να είναι και σε βάρος των εργαζομένων, έτσι όπως δρομολογούνται κάποια πράγματα.
Σχετικά με τα θέματα των αρμοδιοτήτων και των υπηρεσιών, έχουμε τη διαβεβαίωση του κ. Δριτσάκου, ότι το FIR θα συνεχίσει να ελέγχεται από την Υ.Π.Α.,  όπως και σήμερα. Πώς, όμως; Αυτό είναι ένα θέμα, που δεν μπορεί παρά να μας απασχολεί. 
Επίσης, οι σχέσεις που αφορούν και στα ζητήματα προσωπικού, δηλαδή, της διοικητικής λειτουργίας, που συνδέονται και με πόρους που παρέχονται ως κίνητρο βελτίωσης από όρους και προϋποθέσεις που θέτει ο ελέγχων φορέας η Α.Π.Α., θα έχουμε και σε διοικητικά και σε οικονομικά θέματα μια αλληλεπίδραση. Το καλύτερο, όπως είπαμε, είναι ότι αυτοί οι στόχοι να διαμορφώνονται μέσα σε ένα πλαίσιο συμφωνημένης και θεσμοθετημένης συνεργασίας ανάμεσα σε όλους τους φορείς, ώστε να μείνει σε υψηλότατο επίπεδο η καλή θέληση συνεργασίας. Γενικότερα, αυτή η δομή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, όπως θα λειτουργήσει εφεξής, εφόσον πρόκειται, ούτως η άλλως, να ολοκληρωθεί το πλαίσιο, στο οποίο θα συγκροτηθεί και θα λειτουργεί, νομίζω ότι δεν πρέπει να βιαστούμε γι’ αυτές τις αλλαγές τις οποίες επιχειρεί αυτό το συγκεκριμένο άρθρο. 
Σε ότι αφορά στη Διοίκηση της Υ.Π.Α., όπως και ο προηγούμενος νόμος, προβλέπει πάλι δύο Υποδιοικητές. Δεν ξέρω γιατί χρειάζονται τόσοι πολλοί Υποδιοικητές, ενώ στο Εκτελεστικό Συμβούλιο δεν υπάρχει εκπρόσωπος των εργαζομένων. Και μιλάμε για εργαζόμενους με εμπειρία, υψηλά προσόντα, υψηλό επίπεδο τεχνικής επάρκειας και εμπειρίας. Ένας εκπρόσωπος των εργαζομένων θα έπρεπε να προβλεφθεί και δεν το λέω για να «χαϊδέψω αυτιά». Θεωρώ ότι θα ήταν ουσιαστική αυτή η συμμετοχή.
Στο άρθρο 62, υπάρχει ρητή πρόβλεψη για την επιλογή των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου της Υ.Π.Α. από τη Διάσκεψη των Προέδρων, κατόπιν σύμφωνης γνώμης της Επιτροπής Διαφάνειας και Θεσμών της Βουλής, ύστερα από σχετική εισήγηση του Υπουργού. Θετικό. Κάτι αντίστοιχο, όμως, θα έπρεπε να γίνεται και στην Α.Π.Α., όπως αναλυτικότερα το είπα χθες.
Σε σχέση με τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία υπάγεται στην αρμοδιότητα της Υ.Π.Α. με τα τμήματα, αναφέρονται αναλυτικά στο νομοσχέδιο και δεν χρειάζεται να τα επαναλάβω. Όμως, υπάρχει και ένα αντικείμενο που, πραγματικά, είναι απαιτητικό. Αφορά αρχικές και επαναληπτικές εκπαιδεύσεις των επιθεωρητών και του προσωπικού της ίδιας της Α.Π.Α.. Επομένως, θα μπορούσε να υπάρχει, παράλληλα, ένα Τμήμα ή μία Σχολή στην Α.Π.Α. που να αφορά στην εκπαίδευση επιθεωρητών σε θέματα ασφαλείας, σε θέματα που αφορούν βίαιες ενέργειες και τα αντίστοιχα ζητήματα που αντιμετωπίζουν.
Επίσης, σε σχέση με τους πόρους της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Προσδιορίζονται οι πόροι και αυτοί είναι από έσοδα και από το Eurocontrol, από τα τέλη που επιβάλλονται και αφορούν στις αρμοδιότητες της Υ.Π.Α., από την εκμετάλλευση των χώρων των αεροδρομίων και των υδατοδρομίων και επικουρικά, προβλέπονται επιχορηγήσεις και πιστώσεις από το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων. Υπάρχει, βέβαια, και η σύνδεση με τα έσοδα από το Eurocontrol. Φέτος, προκαλεί μειώσεις στο κομμάτι των εισοδημάτων που αφορούν αποζημιώσεις, μέχρι και 70%, ενώ μία συνολική μείωση εισοδημάτων, στο 15% έως 30%, φαίνεται να είναι το αποτέλεσμα όλης αυτής της κατάστασης. 
Θα επαναλάβω ότι το 2013 είχε δημιουργηθεί και έχει ψηφιστεί ο αποθεματικός λογαριασμός για τέτοιες περιπτώσεις και θα μπορούσε να έχει ένα σοβαρό αποθεματικό. Σήμερα δεν υπάρχει κανένα αποθεματικό και δεν μπορούν να αντιμετωπιστούν αυτές οι έκτακτες καταστάσεις. Ίσως, θα μπορούσε να δοθεί ένα ποσοστό από αδιάθετα ποσά, αυτή τη στιγμή, για να καλυφθούν απώλειες εισοδημάτων. Θυμάμαι, κύριε Υπουργέ, ότι στο Συνέδριο της ΟΣΥΠΑ είχατε αναφερθεί στην πρόθεσή σας να στηρίξετε το Ταμείο Επαγγελματικής Ασφάλισης, Υ.Π.Α.- Α.Π.Α., όπως μετεξελίχθηκε. Νομίζω ότι θα μπορέσετε να βρείτε τον τρόπο, ούτως ώστε να υλοποιηθεί αυτή η δέσμευσή σας με απόδοση πόρων σε ένα ποσοστό που θα μπορέσει να είναι από τους πόρους του Eurocontrol.
Επανέρχομαι, τώρα, στα θέματα που αφορούν στο Α΄ Μέρος του νομοσχεδίου. Θα ήθελα να τοποθετηθώ ξανά στο ζήτημα που αφορά στο γενικό πλαίσιο της Ανεξάρτητης Αρχής. Σε αυτό εμείς έχουμε τοποθετηθεί και έχουμε πει, ότι δεν αμφισβητούμε αναγκαιότητες ή υποχρεώσεις που υπάρχουν. Όμως, το ζητούμενο είναι ένα πλαίσιο το οποίο να μπορεί να είναι αποτελεσματικό. Εδώ δεν έχουμε αυτό το πλαίσιο που θα εγγυάται, ότι θα υλοποιηθεί αυτός ο στόχος. Έχουμε ένα πλαίσιο που δίνει ρυθμιστικό και κανονιστικό ρόλο ως προς το προσωπικό, αλλά και τα οικονομικά θέματα που εμπλέκονται και με τον άλλο φορέα.
Οι πόροι της Α.Π.Α. ορίζονται από τα έσοδα και από το Eurocontrol και από κάθε είδους επιβαλλόμενο τέλος, ιδίως μέσα από το τέλος εκσυγχρονισμού και ανάπτυξης αεροδρομίων και επικουρικά προβλέπεται και εδώ η χρηματοδότηση από τον Κρατικό Προϋπολογισμό. Το θέμα των πόρων είναι κρίσιμο και θα μπορούσε, όπως είπα και χθες, τα πράγματα να είναι πιο καθαρά για όλους, ανάλογα με το έργο, τη φύση των πόρων, τα έξοδα και την αυτονομία στη λειτουργία του καθενός. Σε σχέση με την πρόβλεψη, ως αρμόδια αρχή, η Α.Π.Α., της πιστοποίησης δραστηριοτήτων της Πολιτικής Αεροπορίας, υπήρξε και η παραδοχή του κ. Τσίτουρα, ότι η Υ.Π.Α. θα επαναξιολογηθεί από την Α.Π.Α..
Σε ότι αφορά στο θέμα της διοικητικής διάρθρωσης της Α.Π.Α., σε συνδυασμό και με το Παράρτημα Α, υπάρχουν οι προβλέψεις για συγχώνευση πολλών τμημάτων. Επιπλέον, προβλέπεται η κατάργηση των περιφερειακών αρχών αεροδρομίων. Δεν θα αναφερθώ, αναλυτικά, στις αρμοδιότητες αυτών των περιφερειακών αρχών, διότι έχουν ειπωθεί, κατ’ επανάληψη. Το θέμα, όμως, είναι, ότι αυτές οι αρμοδιότητες πώς θα ασκούνται. Και εδώ υπάρχουν διαφορετικές απόψεις. Μπορούν όλα αυτά να γίνονται από απόσταση; Μπορεί η τεχνολογία να καλύψει κάποιες από αυτές τις αρμοδιότητες, όπου απαιτείται η, επιτόπου, παρουσία για ελέγχους, καταβολή προστίμων, αντιμετώπιση έκτακτων καταστάσεων, διαχείρισης ζητημάτων που αφορούν στη λειτουργία των αεροδρομίων; 
Το θέμα δεν είναι να διαφωνήσουμε, απλά για να διαφωνήσουμε, σε σχέση με τον αριθμό που χρειάζεται. Βεβαίως, δεν μπορούμε να επικαλεστούμε ένα ακραίο παράδειγμα, είτε από τη μία πλευρά, είτε από την άλλη, για να δικαιολογήσουμε τον μεγάλο αριθμό ή τον μικρό αριθμό. Εδώ τα πράγματα έχουν να κάνουν με αυτές, καθ’ αυτές, τις ανάγκες που αφορούν και στην ασφάλεια, αλλά και τα δικαιώματα των επιβατών και τον έλεγχο της όλης λειτουργίας, από όλους όσοι λειτουργούν στα πλαίσια αυτά, είτε είναι ο πάροχος, είτε είναι ο ιδιωτικός φορέας ή οποιαδήποτε εταιρεία λειτουργεί στα πλαίσια ενός τέτοιου χώρου. Αυτά θα πρέπει να εξυπηρετούνται.
Επίσης, υπάρχει ένα θέμα που αφορά στις τεχνικές υπηρεσίες με το σημαντικό έργο στις επιβλέψεις, στις μελέτες, παραλαβές έργων, όπως έγινε και στην πιστοποίηση των δεκατεσσάρων παραχωρημένων αεροδρομίων. Μάλλον, είναι μία παράλειψη. Αλλιώς, αν υπάρχει κάτι άλλο, ας μας εξηγηθεί. Υπάρχει και από άλλες ειδικότητες θέμα, όπως για τον κλάδο των τηλεπικοινωνιακών. Είναι υπάλληλοι που παρέχουν υπηρεσίες στα αεροδρόμια των άγονων γραμμών και δεν υπάρχει κάποια διοικητική δομή και γι’ αυτούς.
Σε ότι αφορά στο θέμα των επιθεωρητών με τις προσβάσεις που μπορούν να έχουν σε απόρρητα έγγραφα. Μέχρι ποιου βαθμού, κύριε Υπουργέ; Θα μπορούν να αφορούν και στην Εθνική Άμυνα; Επίσης, ένα άλλο θέμα, είναι ότι ο έλεγχος από τους επιθεωρητές, λόγω της κεντρικής δομής, είπαμε ότι είναι δύσκολος να καλύψει όλες τις απαιτήσεις που μπορεί να υπάρχουν επιτόπου και είναι ένα θέμα που έθεσαν και έθεσε και ο φορέας από την πλευρά των καταναλωτών.
Τώρα, σε σχέση με το προσωπικό, ο ίδιος ο κ. Τσίτουρας, ο Διοικητής της Α.Π.Α., στη δευτερολογία του, ουσιαστικά, παραδέχτηκε, ότι μπορεί και να υπάρχει θέμα και ότι θα εξεταστεί και θα γίνουν οι απαραίτητες ενέργειες να καλυφθούν τα κενά. Νομίζω ότι θα πρέπει αυτό το θέμα να αντιμετωπιστεί, ευθύς εξαρχής. Να αξιοποιηθεί, δηλαδή, το προσωπικό που υπάρχει. Είναι έμπειρο, μπορεί να καλύψει όλες αυτές τις ανάγκες. Επιπλέον, επιστρέφοντας στην Υ.Π.Α., κάποιοι από αυτούς, δεν προβλέπεται και αντικείμενο. Επομένως, για να μην καταλήξουμε πάλι σε κάτι, που δεν μπορεί να εφαρμοστεί, όλα αυτά τα θέματα πρέπει να αντιμετωπιστούν τώρα.
Κλείνω με το θέμα των πόρων από το Eurocontrol, τις κατανομές που προβλέπονται, το τέλος εκσυγχρονισμού και ανάπτυξης των αερολιμένων, που κατά τα 2/3 πάει στην Α.Π.Α. και το 1/3 στην Υ.Π.Α., τα έσοδα από το τέλος για τους αναχωρούντες επιβάτες. Όλα αυτά είναι ζητήματα που δημιουργούν προβλήματα. Μάλιστα, φαίνεται ότι και για τους δύο φορείς είναι σημαντικοί αυτοί οι πόροι. Όμως, οι πόροι που αποδίδονται θα πρέπει να αφορούν και στο αντικείμενο και στο έργο του καθενός. Δηλαδή, οι πόροι που αφορούν επενδύσεις, εκσυγχρονισμούς, ανάγκες σε υποδομές που δεν υπάρχουν. Ακούστηκε ότι κάποια ραντάρ δεν λειτουργούν ή είναι έτοιμα να αποσυρθούν. Όλα αυτά πρέπει να αποδίδουν τους πόρους σωστά και γι’ αυτό θα πρέπει να οριστικοποιηθεί ένα πλαίσιο που θα αφορά και στη χρηματοδότηση των φορέων, πώς θα κατανέμονται οι πόροι και τα ποσοστά, αλλά θα αφορά και στους κλάδους που απασχολούνται στους φορείς, πώς θα συμμετέχουν, ακριβώς, σε αυτή την κατανομή των αποζημιώσεων, ειδικά σε ότι αφορά στους πόρους του Eurocontrol.
Αυτό που φαίνεται πιο λογικό είναι η αποσύνδεση των οικονομικών για τη λειτουργία, ως διαδικασία μεταξύ των φορέων και η απόδοση πόρων από το έργο του καθενός και για τις ανάγκες του. Πρέπει να δούμε και το θέμα, σε σχέση με το επίμαχο σχέδιο επιδόσεων, ποιος τελικά θα πρέπει να καταρτίσει το σχέδιο επιδόσεων; Φαίνεται ότι η κατάρτισή του από τον ελέγχοντα φορέα, δημιουργεί πολλά προβλήματα. Νομίζω ότι αυτό δεν μπορεί να εφαρμοστεί. Θα πρέπει, λοιπόν να βρεθεί ο τρόπος, με τον οποίο θα συγκροτείται και γι’ αυτό αναφέρθηκα στην ανάγκη να υπάρξει ένα πλαίσιο συνεργασίας και μία δυνατότητα συμμετοχής, πολύ περισσότερο, σε αυτή τη διαδικασία, ούτως ώστε να είναι αποδεκτή, αλλά, κυρίως, να είναι αποτελεσματική στην πράξη. 
Θα κλείσω πάλι λέγοντας κάτι, σε σχέση με όλη αυτή τη συζήτηση που γίνεται για τους πόρους, επειδή έχουν αλλάξει κάποια πράγματα. Μειώθηκε το ποσοστό του Eurocontrol για την Α.Π.Α. και παίρνει ένα μεγάλο μέρος από πόρους, όπως τα Τέλη Εκσυγχρονισμού και Ανάπτυξης Αερολιμένων. Να δούμε, τελικά, ποιες είναι οι ανάγκες, ποια είναι η συνολική χρηματοδότηση του κάθε φορέα, της Α.Π.Α. και της Υ.Π.Α., πριν από αυτόν τον νόμο, τι θα γίνεται από δω και πέρα, ούτως ώστε να έχουμε μία εικόνα και να μην υπάρχει όλη αυτή η συζήτηση, η οποία μόνο τριβές δημιουργεί. Φυσικά, δεν είναι καλή παράμετρος, καλή συνθήκη για τη λειτουργία όλου του συστήματος αποτελεσματικά, για να μπορεί να ανταποκριθεί στις απαιτήσεις που καλείται να αντιμετωπίσει, όπως είναι η ασφάλεια, όπως είναι τα δικαιώματα των επιβατών, όπως είναι και τα δικαιώματα των εργαζομένων για μία ομαλή και εύρυθμη λειτουργία συνολικά. Ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Συντυχάκης.
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ (Ειδικός Αγορητής του Κ.Κ.Ε.): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Θα ξεκινήσω με ορισμένα πολύ εύλογα ερωτήματα. Αλήθεια, τι έρχεται να λύσει αυτό το σχέδιο νόμου; Μήπως, έρχεται να ενισχύσει τους όρους και τις προϋποθέσεις αποτελεσματικότερου ελέγχου του εθνικού εναέριου χώρου; Μήπως, έρχεται να ενισχύσει την ασφάλεια των πτήσεων, να ενισχύσει με προσωπικό και με τεχνικά μέσα την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, ώστε να είναι πιο αποτελεσματική στη λειτουργία της και στις υπηρεσίες που προσφέρει στα αεροδρόμια της χώρας; 
Άκουσα πριν από λίγο, ότι στόχος του σχεδίου νόμου είναι να καταστούν πιο λειτουργικές οι υπηρεσίες. Το ερώτημα που προκύπτει είναι, δηλαδή, μέχρι σήμερα δεν ήταν αποτελεσματικές και λειτουργικές οι υπηρεσίες; Κι αν δεν ήταν, ποιος ευθύνεται γι’ αυτό; Δεν ευθύνονται οι εκάστοτε Κυβερνήσεις, Υπουργοί  και Διοικήσεις; 
Το ζήτημα, βέβαια, για εσάς δεν είναι αυτό ακριβώς, αλλά το πώς θα καταστεί πιο ευέλικτο και πιο αποτελεσματικό για την αύξηση των κυκλοφοριακών ροών προς όφελος των αεροπορικών εταιρειών. Άλλωστε, αυτή η ιστορία, το θέμα, δηλαδή, της απελευθέρωσης και της ιδιωτικοποίησης των υπηρεσιών αεροναυτιλίας και της διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας έχει ξεκινήσει, εδώ και αρκετά χρόνια πριν, από τα μέσα της δεκαετίας του ΄90. Αυτό, φυσικά, επιταχύνεται μέσα από τον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό που επιδιώκει να περιορίσει τον «κατακερματισμό» του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου, μεταξύ των εθνικών εναέριων χώρων των κρατών μελών, των στρατιωτικών και μη στρατιωτικών χρήσεων, των στρατιωτικών και μη στρατιωτικών τεχνολογιών και κατά συνέπεια, να αυξήσει τη δυνατότητα και την αποτελεσματικότητα διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας προς όφελος των αερομεταφορέων, δηλαδή, των εταιρειών που κάνουν τις αερομεταφορές, μειώνοντας το κόστος πτήσης και κατ’ επέκταση, αυξάνοντας την ανταγωνιστικότητα και την κερδοφορία τους. 
Στην Ελλάδα, ήδη, έχει υπογραφεί και έχει ψηφιστεί από το Κοινοβούλιο ο Blue Med, ο ενιαίος εναέριος χώρος στη Μεσόγειο, όπου περιλαμβάνει την Ελλάδα, την Κύπρο, την Ιταλία και τη Μάλτα ως κράτη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Επίσης, έχουν συμφωνήσει σε αυτόν να ενταχθούν και μία σειρά άλλα κράτη, τρίτα κράτη, όπως για παράδειγμα, η Αίγυπτος, το Ισραήλ, η Αλβανία, η Τυνησία, η Ιορδανία που έχει ρόλο παρατηρητή και άλλα παρόμοια κράτη. Άρα, λοιπόν, ήδη, δεν υπάρχει εθνικός εναέριος χώρος. Υπάρχει ο Blue Med και ελέγχεται από ενιαίο κέντρο και περιλαμβάνει τον εναέριο χώρο της Ανατολικής Μεσογείου, επί της ουσίας, χωρίς εθνικά σύνορα εναέρια, μόνο και μόνο με βάση τις κυκλοφοριακές ροές.
 Το παρόν σχέδιο νόμου, προφανώς, είναι συνέχεια των προηγούμενων. Γνωρίζουμε όλοι πολύ καλά τη μεταβίβαση των αεροδρομίων στο ΤΑΙΠΕΔ και μετέπειτα στο Υπερταμείο. Είχαμε τον ν. 3913/2011 που άνοιξε τον δρόμο της ιδιωτικοποίησης των αεροδρομίων και κάπως έτσι, εκχωρήθηκαν τα 14 αεροδρόμια στην FRAPORT. Προ των πυλών, είναι και τα υπόλοιπα αεροδρόμια. Στην πορεία, είχαμε τον λειτουργικό διαχωρισμό της Υ.Π.Α. με τη δημιουργία της Γενικής Διεύθυνσης Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. Παράλληλα, δόθηκε στον Διοικητή της Υ.Π.Α. το δικαίωμα να προχωρήσει στο «ξεκαθάρισμα» του πλεονάζοντος προσωπικού και τελευταία είχαμε τον ν. 4427/2016 του ΣΥΡΙΖΑ, όπου η Υ.Π.Α. διαχωρίστηκε νομικά με τη σύσταση δύο νομικών προσώπων, της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.
 Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας θα έχει την κανονιστική εποπτική αρμοδιότητα και η Υ.Π.Α. θα παρέχει τις υπηρεσίες αεροδρομίου, τις υπηρεσίες αεροναυτιλίας και τις υπηρεσίες του υδατοδρομίου. Στα δύο αυτά νομικά πρόσωπα ο ΣΥΡΙΖΑ, τότε, έδωσε μορφή δημοσίων υπηρεσιών και τότε «πανηγύριζε», ότι κατάφερε να διατηρήσει τον δημόσιο χαρακτήρα της «διαλυμένης», πια, Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Αποδείχτηκε, όμως, πολύ σύντομα, ότι αυτός που θα παρέχει τις υπηρεσίες αεροδρομίου και αεροναυτιλίας δεν είναι το Κράτος, αλλά τα μεγάλα ιδιωτικά συμφέροντα. 
Αποδείχθηκαν με το νομοσχέδιο που συζητάμε σήμερα και οι επιδιώξεις. Ο αμιγής δημόσιος χαρακτήρας των δύο Υπηρεσιών εξαφανίζεται. Η Α.Π.Α. γίνεται Ανεξάρτητη Αρχή με οικονομική και διοικητική αυτοτέλεια και η Υ.Π.Α., Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, επίσης, με οικονομική και διοικητική αυτοτέλεια. Στόχος -και η πρακτική το έχει δείξει αυτό- είναι να παραδοθεί το επιχειρησιακό κομμάτι στους ιδιώτες. Η πρακτική αυτή δεν είναι καινούργια. Έχει εφαρμοστεί και σε άλλους κλάδους της οικονομίας. Θα σας αναφέρω χαρακτηριστικά τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων και Λιμενικού Σώματος, τη Ρυθμιστική Αρχή Ενέργειας και πάρα πολλές άλλες ρυθμιστικές αρχές. Άρα, λοιπόν, εδώ έχουμε μία προώθηση του «ξεπουλήματος» της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, την αφαίρεση αρμοδιοτήτων της, με αποτέλεσμα να υπάρξουν σημαντικές επιπτώσεις στην ασφάλεια πτήσεων, στο επιβατικό κοινό, αλλά και στα ζητήματα της εθνικής κυριαρχίας με την υποβίβαση των αναγκών της Πολεμικής Αεροπορίας και της άμυνας της χώρας.
 Μας είπε χθες ο κ. Υπουργός, ότι δεν διακυβεύεται η ασφάλεια των πτήσεων. Κι’ όμως, το αντίθετο θα συμβεί. Ο ελεγκτής εναέριας κυκλοφορίας εργάζεται με συγκεκριμένο μέγιστο φόρτο που προκύπτει από τη συνεκτίμηση των κανόνων ασφάλειας. Η πίεση μέσω της σύνδεσης επιδόσεων και αποδοχών, προκειμένου, για παράδειγμα, να αυξήσει ο ελεγκτής τη χωρητικότητα του εναέριου χώρου για να μειωθούν οι καθυστερήσεις, οδηγεί σε παραβάσεις των κανόνων ασφαλείας. 
Οι ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας θα πιέζονται να διαχειριστούν περισσότερα αεροπλάνα για να μην χάσουν χρήματα. Οι κανόνες ασφαλείας θα γίνονται «λάστιχο». Λιγότεροι αερολιμενικοί, όπως προβλέπεται ότι θα είναι, σημαίνει και λιγότερους ελέγχους σε αεροπλάνα και αεροδρόμια. Οι στόχοι οικονομικής αποδοτικότητας θα οδηγήσουν στη μείωση του κόστους για τις αεροπορικές εταιρείες που χρεώνονται με τα αντίστοιχα τέλη. Όμως, θα υποβαθμίζεται το παρεχόμενο επίπεδο ασφαλείας, γιατί τα μέσα, ο εξοπλισμός και άλλα θα «θυσιάζονται» στον «βωμό» της μείωσης του κόστους. Επικουρικά, θα πληρώνει το Κράτος την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Άλλωστε, η οικονομική και διοικητική αυτοτέλεια θα οδηγήσει στην υποβάθμιση και στην απαξίωση.
 Η εφαρμογή του Ευρωπαϊκού Ενιαίου Ουρανού, πέρα από την κατάργηση των κυριαρχικών δικαιωμάτων της κάθε χώρας στον εναέριο χώρο της, θα έχει αρνητικές και επικίνδυνες επιπτώσεις στην ασφάλεια πτήσεων, αφού αντικειμενικά η ανταγωνιστικότητα που προβάλλεται ως πλεονέκτημα, θα γίνεται για την επίτευξη του μέγιστου δυνατού κέρδους και όχι της μέγιστης ασφάλειας των πτήσεων. Με το σχέδιο νόμου και τα επόμενα φυσικά που θα έρθουν, φτάνουμε, πιο γρήγορα, στην εφαρμογή του Ευρωπαϊκού Ενιαίου Ουρανού. 
Επιχειρείτε, επιπλέον, με το νομοσχέδιο και την εφαρμογή του περίφημου σχεδίου επιδόσεων στο άρθρο 43, να συνδέσετε τους μισθούς, τις αποδοχές με κριτήρια ιδιωτικοοικονομικά, όπως η αποτελεσματικότητα, η αποδοτικότητα, η μείωση των καθυστερήσεων και άλλα. Τα ετοιμάζετε για να τα βρουν έτοιμα οι ιδιώτες επενδυτές. Η ιδιωτικοποιημένη Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας με χαμηλούς μισθούς και ότι άλλο προβλέπεται για τους εργαζόμενους σε όλους τους τομείς της οικονομίας και όχι μόνο στην περίπτωση των αερομεταφορών.
 Όλα τα παραπάνω προσπαθείτε να τα πετύχετε με τη μείωση και τη σταδιακή κατάργηση της αποζημίωσης του Eurocontrol. Με πρόσχημα την πανδημία και τη δραστική μείωση των πτήσεων μειώθηκε και το επίδομα του Eurocontrol. Όμως, οι εργαζόμενοι συνεχίζουν να παρέχουν τις υπηρεσίες τους και παρ’ όλα αυτά δεν τους δίνετε ούτε αυτό το μειωμένο ποσό από το Eurocontrol. Φροντίσατε, όμως, τον Ιούνιο να επιδοτήσετε με δεκάδες εκατομμύρια ευρώ τις αεροπορικές εταιρείες με προτεραιότητα, όπως λέγατε, τη διασφάλιση των θέσεων εργασίας. Τώρα ετοιμάζετε νέα ενισχυτική χρηματοδότηση, πάλι με χρήματα του ελληνικού λαού, ενώ την ίδια στιγμή οι αεροπορικές εταιρείες επιδίδονται σε πογκρόμ απολύσεων των εργαζομένων.
 Η Κυβέρνηση με το παρόν σχέδιο νόμου θέτει, επιπλέον, εμμέσως πλην σαφώς, ζητήματα έλλειψης διασφάλισης της διαφάνειας, της ευσυνειδησίας των εργαζομένων, της εχεμύθειας, αποτελεσματικότητας και αποδοτικότητας των υπηρεσιών. Κατ’ αρχήν ποιος διαφωνεί με την ανάγκη της ύπαρξης διαφάνειας και αποτελεσματικότητας υπηρεσιών;  Προφανώς, και πρέπει να υπάρχουν και τα ασυμβίβαστα του Διοικητή της Α.Π.Α., του Εκτελεστικού Συμβουλίου και του προσωπικού, να μην συμμετέχουν, για παράδειγμα, σε εταιρικές σχέσεις με αεροπορικές δραστηριότητες και άλλα τινά.
 Προκύπτουν, όμως, ορισμένα ερωτήματα. Δηλαδή, μέχρι τώρα, δεν υπήρχε διαφάνεια; Υπήρχε αδιαφάνεια; Μέχρι τώρα οι εργαζόμενοι δεν ασκούσαν τα καθήκοντά τους με ευσυνειδησία; Και ποιος ευθύνεται γι’ αυτό; Ευθύνονται οι εργαζόμενοι; Η Κυβερνήσεις σας, οι Υπουργοί; Οι Διοικήσεις με την καθοδήγηση των Κυβερνήσεων δεν ευθύνονται; Ήταν οι εργαζόμενοι αναποτελεσματικοί και μη αποδοτικοί; Και πάλι ποιος έχει αυτή την ευθύνη; Πάλι οι εργαζόμενοι; Οι Διοικήσεις, οι Κυβερνήσεις θα μείνουν στο «απυρόβλητο;» Και «πυροβολείτε» τους εργαζόμενους. Οι εργαζόμενοι, οι ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, όχι μόνο ήταν αποτελεσματικοί και αποδοτικοί, αλλά κάθε τόσο εισέπρατταν και τα συγχαρητήρια διαφόρων εταιρειών για τις υπηρεσίες τους. Εκείνων των εταιρειών που σήμερα θέλουν να τους «πετάξουν» σαν «στημένη λεμονόκουπα» και είναι εκείνες που συμφωνούν με το σχέδιο νόμου. 
Προσπαθεί η Κυβέρνηση να υπερασπίσει το σχέδιο νόμου, επικαλούμενη έωλα και αστήρικτα επιχειρήματα, φορτώνοντας στους εργαζόμενους όλα τα κακά, τα στραβά και τα ανάποδα. Είναι μία μέθοδος, βέβαια, παλιά: απαξιώνω, επιρρίπτω ευθύνες και παραδίδω την περιουσία του ελληνικού λαού στους ιδιώτες. 
Επίσης, προβλέπεται, ρητά, στο σχέδιο νόμου, ότι δεν θα συσταθούν αεροπορικές αρχές στα αεροδρόμια. Δηλαδή, με το «έτσι θέλω», εσείς θέλετε να καταργήσετε αυτές τις αρχές από τα αεροδρόμια. Σας το είπαμε και χθες. Όλοι και όλοι οι αερολιμενικοί που υπηρετούν στην Υπηρεσία Πολιτικής αεροπορίας είναι 180 άτομα. Οι 80 εξ αυτών, στελεχώνουν τα Τμήματα Αερολιμενικού Ελέγχου στα 35 αεροδρόμια, ιδιωτικά και μη. Οι υπόλοιποι υπηρετούν στην κεντρική υπηρεσία της Αθήνας. Μιλάμε για πτυχιούχους ΑΕΙ, με μεταπτυχιακά, με ξένες γλώσσες, με πάρα πολλές εκπαιδεύσεις και εξειδικεύσεις στο αεροπορικό αντικείμενο και όλοι έχουν περάσει από τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας τέσσερις μήνες και όλοι κατέχουν και Πτυχίο Επιμελητή Πτήσεων. Ποιος ο λόγος, λοιπόν, να καταργηθούν τα, ήδη, στελεχωμένα, από ιδιαίτερα καταρτισμένους υπαλλήλους, και πλήρως λειτουργούντα αερολιμενικά τμήματα; Ποιος ο λόγος να πάψουν να υπάρχουν κρατικοί έλεγχοι στους ιδιώτες των αεροδρομίων, όταν, ήδη, υπάρχει, πλήρως, λειτουργούσα η δομή τους; Τι θα κερδίσει το Κράτος και το Δημόσιο απ’ αυτή την κατάργηση; Ποιος θα ωφεληθεί; Οι μόνοι που συμφωνούν με αυτό το σχέδιο νόμου είναι η Fraport, είναι η Aegean και η AΤΑ. 
Από τη μέχρι τώρα συζήτηση, φαίνεται ότι Ν.Δ. και ΣΥΡΙΖΑ κινούνται στον ίδιο στρατηγικό «καμβά», αποδεχόμενοι την απελευθέρωση των αερομεταφορών, στα πλαίσια των κανονισμών και των οδηγιών της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Δεν διαφωνούν στον διαχωρισμό της Υ.Π.Α. σε Α.Π.Α. και Υ.Π.Α., αλλά τσακώνονται στα επιμέρους ζητήματα. Δηλαδή, πώς θα γίνει αυτή η διαδικασία. Αποσιωπούν, όμως, σκόπιμα, ότι αυτός ο διαχωρισμός με την Α.Π.Α. ως Ανεξάρτητη Αρχή με διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια και την Υ.Π.Α. ως Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, επίσης με διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια, οδηγεί αντικειμενικά, στην ιδιωτικοποίηση των αερομεταφορών και την «πρόσδεσή» τους με τα συμφέροντα των αεροπορικών εταιρειών. Δεν θα αργήσει η στιγμή, που θα έρθει το επόμενο σχέδιο νόμου, με το οποίο η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας θα μετατραπεί σε Νομικό Πρόσωπο Ιδιωτικού Δικαίου, βασική προϋπόθεση για να εισχωρήσει ο επενδυτής στην Πολιτική Αεροπορία. 
Είναι φανερό, λοιπόν, ότι το σχέδιο νόμου υπηρετεί την πλήρη απελευθέρωση των αερομεταφορών και των υπηρεσιών που συνδέονται με αυτές. Το κρίσιμο για εμάς, για το Κ.Κ.Ε., κύριε Υπουργέ, ήταν να μην χωριστεί το κανονιστικό εποπτικό κομμάτι από το επιχειρησιακό. Ήταν ξεκάθαρο για εμάς, ότι σε αυτόν τον δρόμο η κοινωνία θα υποστεί τις συνέπειες της ιδιωτικοποίησης με «συντριβή» εργασιακών δικαιωμάτων, με ακριβές υπηρεσίες, με τη μη εξασφάλιση των κυριαρχικών δικαιωμάτων της χώρας και της ασφάλειας των πτήσεων. Το Κ.Κ.Ε., όχι μόνο τώρα, πάντα πάλευε και παλεύει, ενάντια στην ιδιωτικοποίηση και τις συνέπειές της στον λαό, σε συνδυασμό με τον αγώνα για μεταφορές, άρα, και αερομεταφορές και αεροδρόμια που θα είναι κοινωνική λαϊκή ιδιοκτησία. 
Θεωρεί ότι η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας πρέπει να είναι ενιαία, υπό κρατικό έλεγχο, να συμπεριλαμβάνονται η αεροναυτιλία με όλα τα αεροδρόμια στη δύναμή της και όλες οι αρμοδιότητες για τη διασφάλιση της εθνικής κυριαρχίας, την αποτελεσματική ασφάλεια πτήσεων και την κατοχύρωση των εργασιακών ασφαλιστικών δικαιωμάτων των εργαζομένων. Να είναι ενταγμένη και αυτή σε έναν ενιαίο φορέα αερομεταφορών που θα έχει ως αποστολή την εξυπηρέτηση των λαϊκών αναγκών και όχι την κερδοφορία των μονοπωλιακών ομίλων. Αυτό σημαίνει αερομεταφορές σύγχρονες, φθηνές, ασφαλείς για τον λαό και τους εργαζόμενους σε αυτές, που θα συμβάλλουν και στις αναπτυξιακές δυνατότητες της χώρας. Προϋποθέτουν, όμως, άλλη εξουσία με τον λαό, πραγματικά, στο «τιμόνι», πέρα και έξω από τα «γρανάζια» των δεσμεύσεων και των κανονισμών της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Μόνο έτσι, τα αεροδρόμια, όπως και γενικότερα οι αερομεταφορές, οι μεταφορές με κεντρικό σχεδιασμό και εργατικό έλεγχο, θα μπουν στην υπηρεσία εξυπηρέτησης και κάλυψης των, ολοένα, αυξανόμενων λαϊκών αναγκών. 
Εμείς, κύριε Πρόεδρε, καλούμε τους εργαζόμενους να μην υποκύψουν στα νέα σχέδια της Κυβέρνησης και της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Τους καλούμε να διατρανώσουν την αντίθεσή τους στο «ξήλωμα» των κατακτήσεων τους, να απορρίψουν τα απατηλά προτάγματα του κοινωνικού διαλόγου με την Κυβέρνηση και τις αυταπάτες που οδηγούν στη λογική του μικρότερου κακού. Ο ισχυρισμός ότι μέσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση με την ολοκλήρωση της ενοποίησης, με κοινή πολιτική σε όλους τους τομείς διασφαλίζεται η σταθερότητα και η εγγύηση της εθνικής κυριαρχίας, αποδείχτηκε ότι είναι ένα πολύ μεγάλο «παραμύθι». Ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Προέδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Βιλιάρδος.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα πρώτα να απαντήσω στον συνάδελφο, στον κ. Παππά, ότι νεοφιλελευθερισμός είναι η εφαρμογή της νεοκλασικής οικονομικής θεωρίας, που είναι συνώνυμη με την πολιτική των Μνημονίων, τα οποία υπογράψατε και εσείς. Επομένως, δεν καταλαβαίνω, γιατί διαμαρτύρεστε και κατηγορείτε την Κυβέρνηση που κάνει το ίδιο. Για να καταλάβετε την πολιτική αυτή εφαρμόζει και η Γερμανία από το 2000. Μνημόνια, δηλαδή, κατά κάποιον τρόπο, μόνο προαιρετικά, χωρίς δανειακές συμβάσεις, που καθιστούν μία χώρα αποικία χρέους, υπό την οικονομική κατοχή των δανειστών της που επιβάλλουν, ότι θέλουν, όπως το σημερινό νομοσχέδιο.
Κύριε Υπουργέ, ξεκινώντας από την απάντηση που δώσατε σε συνάδελφο, σύμφωνα με την οποία ενδιαφέρεστε για τα εισοδήματά μας, δεν μπορώ να μην αναφέρω, πως, εάν, πράγματι, συνέβαινε κάτι τέτοιο, δεν θα είχε υπερχρεώσει η Κυβέρνησή σας την Ελλάδα, την περίοδο 2004-2009, με πολυάριθμες προσλήψεις δημοσίων υπαλλήλων. Δεν θα είχε παραδώσει την εθνική μας κυριαρχία στους ξένους το 2012, υπογράφοντας το PSI και υποθηκεύοντας τα πάντα, ούτε θα συμμετείχε στο 3ο Μνημόνιο, με το οποίο δόθηκε, όπως όλοι γνωρίζουμε, η χαριστική «βολή» στην οικονομία μας. Εκτός αυτού, δεν θα είχε σήμερα «βυθίσει» τη χώρα ξανά σε μία «θηριώδη» ύφεση άνω του 10%, δεν θα μείωνε το ΑΕΠ μας, κατά 20 δισεκατομμύρια ευρώ μέσα σε έναν χρόνο, παρά τα επιδόματα και όλα τα άλλα, που, στην ουσία, σπατάλησε κόστους 27 δισεκατομμυρίων, κατά τα λεγόμενα του Υπουργείου Οικονομικών, που θα πληρωθούν, ασφαλώς, από τα εισοδήματα της μεσαίας τάξης, ούτε θα είχε «εκτοξεύσει» τα ελλείμματα του Δημοσίου στα 18 δισεκατομμύρια ευρώ, συνεχίζοντας να τα χρηματοδοτεί με δανεικά.
Σχετικά με τα άρθρα του σχεδίου νόμου, θα ξεκινήσω από την παρ. 1 του άρθρου 7, που δεν ολοκληρώσαμε λόγω έλλειψης χρόνου, τονίζοντας πως είναι απαράδεκτο να χαράσσει τη στρατηγική αερομεταφορών της χώρας μία ανεξέλεγκτη υπηρεσία. Είναι δυνατόν να ανατίθεται στην Α.Π.Α., με το εδάφιο 3ια΄, η επίβλεψη των τελών και των συστημάτων καθορισμού τους για όλα τα αεροδρόμια, παραχωρημένα ή μη, η επιβολή τελών βάσει κινήτρων ή η ρύθμιση των ανώτατων τιμών;
Επίσης, το εδάφιο 3ιβ΄, αναφέρεται στη διεξαγωγή διαπραγματεύσεων για τη σύναψη αεροπορικών συμφωνιών με τρίτες χώρες και στη συμμετοχή της σε αυτές, στα πλαίσια αυτών που συνάπτει η Ε.Ε. με τρίτες χώρες; Θα μπορούσε, δηλαδή, υποθετικά να συμφωνήσει η Α.Π.Α. στην επέκταση του τουρκικού FIR στο Αιγαίο, είτε διαπραγματευόμενη μόνη της, είτε μαζί με την Ευρωπαϊκή Ένωση ερήμην του Κράτους; Πώς ταιριάζουν όλα αυτά με τη φιλελεύθερη αντίληψη που ισχυρίζεστε πώς έχει η Κυβέρνησή σας, που προωθεί μεν, τις ιδιωτικοποιήσεις, υπό την προϋπόθεση δε, της ύπαρξης ενός ισχυρού κράτους που να είναι σε θέση να ελέγχει αυστηρά;
Ο φιλελευθερισμός σας, λοιπόν, είναι θεωρητικός, όπως το παράδειγμα της υποχρεωτικής, για τους ιδιοκτήτες, μείωσης των ενοικίων κατά 40%. Ακόμη χειρότερα, με την επιδότηση του 50% της μείωσης μόνο για τους ιδιώτες ιδιοκτήτες και όχι για τα νομικά πρόσωπα, για τις εταιρείες. Αλήθεια, Βόρεια Κορέα είναι η Ελλάδα για να εφαρμόζετε τέτοια μέτρα; Έχετε κάτι εναντίον των επιχειρήσεων;
Στο άρθρο 8, τι σημαίνει, αλήθεια, η φράση «υποχρεούνται να τηρούν τις αρχές της αντικειμενικότητας και της αμεροληψίας;» Θα εξυπηρετούν τα συμφέροντα της χώρας ή τρίτων με αυτή την αντικειμενικότητα; Τι σημαίνει «απολαμβάνουν προσωπικής και λειτουργικής ανεξαρτησίας κατά την άσκηση των αρμοδιοτήτων τους και δεν υπόκεινται σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα, κρατικούς φορείς ή άλλες ανεξάρτητες διοικητικές αρχές;» Από ποιους θα ελέγχονται, δηλαδή; 
Στο άρθρο 10, τα προσόντα είναι μεν εύλογα, αλλά λείπει η αναφορά σε σπουδές, σχετικές με τον αεροπορικό χώρο, έστω με τον τεχνικό ή οικονομικό, ενώ λείπει η αναφορά στην εργασιακή εμπειρία. Έτσι, όπως είναι διατυπωμένο, θα μπορούσε να αναλάβει τη θέση κάποιος φιλόλογος, μικροβιολόγος ή δικηγόρος. Απ’ ότι φαίνεται δε ο, ήδη, εκλεγμένος Διοικητής της Α.Π.Α., ο κ. Τσίτουρας, πράγματι, δεν έχει αεροπορική εμπειρία, ενώ φαίνεται πως εργαζόταν στην εταιρεία «ΚΥΩΝ» του κ. Κοπελούζου, ο οποίος είναι μέτοχος της εταιρείας που διαχειρίζεται τα 14 αεροδρόμια, όπως θα καταθέσουμε στα Πρακτικά. Έχει φέρει ή σκοπεύει να φέρει ο κ. Υπουργός την επιλογή του Διοικητή και Εκτελεστικού Συμβουλίου στην Επιτροπή Θεσμών και Διαφάνειας της Βουλής; Εάν όχι, γιατί; 
Στο άρθρο 11, είναι προσβλητικό να κρίνεται η επιλογή ενός Έλληνα Διοικητή, κάθε φορά, από δύο ξένους της EASA. Πόσο μάλλον, χωρίς μία σαφή ακαδημαϊκή αναγνώριση. Συμβαίνει το ίδιο σε άλλες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης; Με τον προηγούμενο νόμο, πάντως, θα γινόταν η επιλογή από το ΑΣΕΠ, δηλαδή, χωρίς την παρεμβολή ούτε καν του Υπουργού, όπως εδώ. Σε κάθε περίπτωση, θα καταθέσουμε στα Πρακτικά τις παραβιάσεις των ευρωπαϊκών κανονισμών, που συναντήσαμε σε πολλά άλλα άρθρα.
Με το άρθρο 12, δίνονται υπερεξουσίες στον Διοικητή της Α.Π.Α., καταργώντας το κανονιστικό πλαίσιο αρμοδιοτήτων των Διοικητών δημοσίων φορέων, αφού στις αρμοδιότητές του συμπεριλαμβάνεται η εμπλοκή του στη διαμόρφωση του μισθολογικού καθεστώτος, κατά παράβαση της νομοθεσίας περί μισθολογικών προαγωγών δημοσίων υπαλλήλων. Η Α.Π.Α. θα λειτουργεί αλήθεια ως κράτος εν κράτει;
Με το άρθρο 13, επιτρέπεται η ευρεία παραχώρηση δραστηριοτήτων από τον Διοικητή, μέσω εξουσιοδότησης, σε υφισταμένους του και από αυτούς σε υφιστάμενα όργανα με εντολή Διοικητή, όπως αναφέρεται. Ποιος θα είναι υπεύθυνος, όταν υπάρχουν εξουσιοδοτήσεις; Ο Διοικητής ή μπορεί να ισχυριστεί άγνοια; Το έχουμε συναντήσει πάρα πολλές φορές. Αφού συγκεντρώνονται όλες οι εξουσίες στον Διοικητή, που λογικά δεν θα μπορεί να τις ασκήσει μόνος του, δεν θα δημιουργηθεί έτσι ένα καθεστώς εξουσιοδοτήσεων χωρίς σαφή ευθύνη; Δεν θα ήταν καλύτερο να υπάρξει, εκ των προτέρων, καταμερισμός αρμοδιοτήτων;
Στο άρθρο 18, δεν επιτρέπεται το σχέδιο επιδόσεων ενός νεοσύστατου φορέα να συντάσσεται από τους οικονομικούς της Α.Π.Α. και να εγκρίνεται από το Εκτελεστικό της Συμβούλιο. Έτσι, παραβιάζονται ξανά οι ευρωπαϊκοί κανονισμοί, ενώ με τον 317/2019, άρθρο 10, παρ. 4 του ευρωπαϊκού κώδικα 549/2004 του άρθρου 10, προβλέπεται η διαβούλευση με εμπλεκόμενους φορείς, όπως με παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας, με τους εκπροσώπους των χρηστών του εναέριου χώρου και με τους φορείς εκμετάλλευσης αερολιμένων. Μόνο οι αρμόδιες διευθύνσεις της Υ.Π.Α. μπορούν να παρέχουν στοιχεία, σχετικά με τους κύριους δείκτες επιδόσεων, χωρητικότητας, ασφάλειας και οικονομικής αποδοτικότητας και περιβάλλοντος, όπως φαίνεται από τον κανονισμό της Ευρωπαϊκής Ένωσης που έχουμε καταθέσει ήδη, χθες, την πρώτη του σελίδα στα Πρακτικά.
Με βάση δημοσιεύματα, πάντως, υπάρχουν φόβοι πως το σχέδιο επιδόσεων θα χρησιμοποιηθεί, προσχηματικά, ως «μοχλός» μείωσης των αποδοχών ή εκβιασμού των υπαλλήλων. Εάν συνδυαστεί δε, με τις πρωτοφανείς διατυπώσεις, σε ότι αφορά στη δυνατότητα απομάκρυνσης προσωπικού του εδαφίου 3, δημιουργείται ένα περιβάλλον «τρομοκρατίας», ειδικά επειδή δεν παρέχονται κριτήρια για το τι είναι ευθυνοφοβία κ.λπ.. Εμείς, τουλάχιστον, δεν έχουμε ακούσει ποτέ να απολύεται κάποιος για αδικαιολόγητη επιείκεια ή μεροληψία κατά τη σύνταξη των εκθέσεων αξιολόγησης. Ποιος θα κρίνει αλήθεια, εάν μια Έκθεση Αξιολόγησης είναι αδικαιολόγητη, επιεικής ή μεροληπτική; Σε αυτή την περίπτωση, γιατί χρειάζεται να υπάρχει σύστημα αξιολόγησης, αφού το Εκτελεστικό Συμβούλιο ξέρει τι είναι δικαιολογημένο και τι όχι; Μας φαίνεται, πραγματικά, αστείο.
Σε ότι αφορά το σημείο δ, δεν συμφωνούμε σχετικά με το ότι η παρέλευση άπρακτης περιόδου 30 ημερών θα λαμβάνεται ως έγκριση για διεθνείς συμβάσεις. Μάλλον, το αντίθετο θα έπρεπε να ισχύει.
Στο άρθρο 19, αυτό που μας κάνει εντύπωση είναι το ότι δεν συμπεριλαμβάνονται λόγοι απόδοσης ευθυνοφοβίας, κ.λπ. που μπορεί να είναι λόγοι παύσης για το προσωπικό κατά το άρθρο 18. «Υιοθετούνται», δηλαδή, δύο μέτρα και δύο σταθμά, γεγονός που αυξάνει τις ανησυχίες μας για το εργατικό περιβάλλον σε έναν τόσο σημαντικό τομέα. Γιατί αυτή η εχθρότητα στο προσωπικό;
Στο άρθρο 23, έχουμε επιφυλάξεις, σχετικά με το εάν αρκεί το προσωπικό των 172 ατόμων, από τους οποίους οι 146 είναι επιθεωρητές, συν οι εκάστοτε συνεργάτες και αποσπασμένοι γι’ αυτές τις εργασίες. 
Ενδεικτικά, πάντως, θα σημειώσουμε, πως με το παρόν άρθρο δημιουργείται μία κοινή Διεύθυνση Εποπτείας για την Αεροναυτιλία μαζί με τα αεροδρόμια. Δηλαδή, δύο τεράστιες και διαφορετικές μεταξύ τους δραστηριότητες με μεγάλη ευθύνη και δυσκολία, αλλά και ιδιαίτερης σημασίας για την εύρυθμη και ασφαλή λειτουργία της Πολιτικής Αεροπορίας θα ελέγχονται και θα εποπτεύονται από μία Διεύθυνση. Θεωρούμε, πως είναι πολύ πιθανή η αποτυχία ενός τέτοιου εγχειρήματος.
Στο άρθρο 25, με βάση το Εγχειρίδιο Εσωτερικού Ελέγχου της Δημόσιας Διοίκησης, ο εσωτερικός έλεγχος είναι υπόλογος σε ανώτερες διοικητικές βαθμίδες, Υπουργούς, Υφυπουργούς, Γενικούς Γραμματείς, στη σελίδα 113. Ισχύει εδώ ή δεν ισχύει, επειδή η Α.Π.Α. είναι Ανεξάρτητη Αρχή; Μήπως, ο υπεύθυνος για εσωτερικό έλεγχο είναι υπόλογος μόνο εσωτερικά στην Επιτροπή Ελέγχου του Ελεγκτικού Συμβουλίου; Ποιος μετέχει σε αυτή; Μπορεί η Κυβέρνηση να ενημερώνεται για την έκθεση εσωτερικού ελέγχου; 
Στο άρθρο 26 στην παρ. 3, αναφέρεται, «πως κατά παρέκκλιση κάθε γενικής ή ειδικής διάταξης καθήκοντα επιθεωρητή μπορούν να εκτελούν και υπάλληλοι Δευτεροβάθμιας Εκπαίδευσης», που όπως αναφέρεται στη διαβούλευση, δεν υπάρχουν στην Ελλάδα, ενώ ακόμη και η δεκαετής προϋπηρεσία δεν θεωρείται επαρκής. Η διάταξη αυτή, εκ των πραγμάτων, είναι, εντελώς, απαράδεκτη. Απαράδεκτο είναι, επίσης, το άρθρο 27, αφού ο εσωτερικός οργανισμός θα έπρεπε να υποβληθεί, ταυτόχρονα, με το παρόν για έγκριση.
Στο άρθρο 30, δεν προβλέπεται, σαφώς, η δυνατότητα γνωστοποίησης της επωνυμίας του καταγγέλλοντα ή αναφέροντα για τη διεκδίκηση αποκατάστασης του θιγομένου παρόχου, σε περίπτωση αναληθούς περιεχομένου μιας καταγγελίας ή αναφοράς. Επίσης, η διαδικασία μέσω υποβολής καταγγελίας στην Αθήνα και η αναμονή έως 6 μήνες, αντί για άμεσα και επί τόπου, είναι υπέρ των αεροπορικών εταιρειών μονομερώς. 
Στο άρθρο 33, το επιβαλλόμενο ημερήσιο πρόστιμο των 10.000 ευρώ για ιδιώτες ή το 4% του τζίρου για εταιρείες για τη μη συμμόρφωση του παραβάτη είναι, εντελώς, αυθαίρετο. Θα πρέπει να κλιμακώνεται, ανάλογα με το βάρος ή με τη ζημία του παραβάτη, από το οποίο βλάπτεται το δημόσιο συμφέρον δυσανάλογα. Τι προβλέπεται για τις περιπτώσεις, αλήθεια, νέων εταιρειών, χωρίς τζίρο ή για τις ζημιογόνες; Πώς θα κρίνεται εκεί το πρόστιμο; 
Στο άρθρο 34, δεν μπορούμε να καταλάβουμε τι νόημα έχει η αίτηση αναθεώρησης ενώπιον του Διοικητή, δηλαδή του Προϊσταμένου της Αρχής που επέβαλε την ποινή κι όχι κάποιου τρίτου. 
Στο άρθρο 36, δεν συμφωνούμε με την πλήρη αυτονομία της Α.Π.Α. στη διαχείριση του προϋπολογισμού της στο εδάφιο 1, ειδικά, αφού μπορεί να ζητάει χρήματα από τον Κρατικό Προϋπολογισμό, ενώ θα επιτρέπεται με το εδάφιο 11, να πραγματοποιεί δαπάνες του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων ή να συμμετέχει σε συγχρηματοδοτούμενα έργα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τα ΕΣΠΑ, δεσμεύοντας κρατικούς πόρους. Επίσης, δεν συμφωνούμε με τη δυνατότητα, που δίνετε στην ΕΤΑΔ, που υπάγεται στο Υπερταμείο των ξένων, να παραχωρεί ακίνητα στην Α.Π.Α., όπως αναφέρεται στο εδάφιο 12. Όπως έχουμε τεκμηριώσει, κατά τη συζήτηση του διάτρητου ισολογισμού του Κράτους, η ΕΤΑΔ δεν έχει αποτιμήσει όλα τα ακίνητα που της παραχωρήθηκαν, ενώ δεν υπάρχει, ακόμη, Μητρώο Ακινήτων του Δημοσίου. Θα υπάρξει από το 2023, όπως υποσχέθηκε ο αρμόδιος Υπουργός. Με την παραχώρηση στην ανεξάρτητη Α.Π.Α. θα διαιωνιστεί το καθεστώς «υφαρπαγής» της δημόσιας περιουσίας. 
Με το άρθρο 38, δεν συμφωνούμε, αφού όλοι θα πρέπει να ελέγχονται για, τυχόν, πειθαρχικό ή ποινικό παράπτωμα που προκαλεί βλάβη, κατά του Δημοσίου ή της ασφάλειας των αεροδρομίων από παραλείψεις ή πράξεις μέχρι να διαπιστωθεί ο δόλος. 
Στο άρθρο 39, για ποιον λόγο ο πειθαρχικός έλεγχος του προσωπικού της Α.Π.Α. εξαιρείται από τον ν. 4057/2012; Το ίδιο και για το άρθρο 40. 
Σχετικά με το άρθρο 41, είμαστε πολύ επιφυλακτικοί, διαπιστώνοντας την καθυστέρηση ή την πραγματική ανεπάρκεια της Επιτροπής Ανταγωνισμού στην έρευνα για τις χρεώσεις των τηλεπικοινωνιών και των τραπεζών. 
Στο άρθρο 43, είναι λάθος η σύνδεση των αμοιβών των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας με την επίτευξη επιχειρησιακών στόχων που τίθενται και αξιολογούνται από αναρμόδιους για θέματα ασφαλείας πτήσεων. Δεν είναι δυνατόν η ασφάλεια των πτήσεων να συνδέεται με μπόνους, ενώ δεν πρέπει να πειραματιστούμε, όπως με τις μνημονιακές περικοπές στην υγεία, που πληρώνουμε σήμερα πανάκριβα. Το άρθρο θα πρέπει, να αποσυρθεί, όπως, άλλωστε, απαιτεί και η Ένωση Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας κι εμείς τους στηρίζουμε. 
Στο άρθρο 44, θα έπρεπε να διευκρινιστεί, εάν καλύπτονται, εκτός των θεμάτων υγείας, οι περιπτώσεις ελεγκτών που μετατάσσονται στην Α.Π.Α., όπου λόγω της απομάκρυνσής τους από τον πύργο ελέγχου και της απασχόλησής τους διοικητικά ως επιθεωρητές, χάνουν την ειδικότητά τους. Υποθέτουμε, επίσης, πως εξισώνεται, μισθολογικά, ένας υπάλληλος ελεγκτής εναέριας κυκλοφορίας της Α.Π.Α., που δεν ασκεί επιχειρησιακά καθήκοντα, αλλά μόνο διοικητικά, με κάποιον στην Υ.Π.Α., που είναι μάχιμος στον πύργο ελέγχου του αεροδρομίου, κάτι που δεν θα ήταν σωστό. Δεν γνωρίζουμε και ρωτάμε αν ισχύει. 
Το άρθρο 47, πρέπει να αφαιρεθεί από το νομοσχέδιο, επειδή δεν πρέπει να εμπλέκεται η Α.Π.Α., αφού ισχύει ο ν. 3913/2011 που καθορίζει, ακριβώς, τις διαδικασίες επίγειας εξυπηρέτησης των αεροδρομίων, ενώ αυτές αξιολογούνται μόνο από την Υ.Π.Α. που έχει την ευθύνη για την ασφάλεια των μέσων αυτών. Σε ότι αφορά στην τελευταία παράγραφό του, «υιοθετείται» για να πριμοδοτηθούν οι συγκεκριμένοι όμιλοι, όπως η Fraport; Αλήθεια, τι ανταγωνισμός θα υπάρχει στα αεροδρόμιά της; Μήπως είναι μία «φωτογραφική» ρύθμιση; 
Στο άρθρο 49 1΄, γιατί πρέπει να παραχωρήσει χώρους η Υ.Π.Α. στα κρατικά αεροδρόμια στην Α.Π.Α., ενώ στο «Ελευθέριος Βενιζέλος» τα μισθώνει; Στο 9, δεν συμφωνούμε, να δίνονται με απόφαση του Υπουργού περισσότερες υπηρεσίες στην Α.Π.Α.. Πρέπει, να απαιτείται απόφαση της Βουλής. 
Με το άρθρο 52, εισάγεται, ουσιαστικά, η δυνατότητα μετέπειτα ιδιωτικοποίησης της Υ.Π.Α., ενώ δημιουργούνται μεγάλα προβλήματα αλλαγής διαδικασιών. Αλήθεια, ποιος μπορεί να αγοράσει την Υ.Π.Α., αφού θα διαχειρίζεται μόνο 23 μικρά αεροδρόμια με λίγα έσοδα και θα είναι, μάλλον, ζημιογόνα; Μήπως, απλά, η μετατροπή της σε Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου δίνει την ευκαιρία αλλαγής του καθεστώτος απασχόλησης και μαζικών απολύσεων; Θα διατηρήσουν τα ίδια δικαιώματα οι υπάλληλοι της Υ.Π.Α.; Εννοούμε συνταξιοδοτικά, μισθολογικά, παροχές κ.λπ.. Η πρόταση της Ένωσης Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας είναι η απόσυρση του άρθρου. Εμείς, ασφαλώς, συμφωνούμε, αλλά δεν υπάρχει χρόνος για να το αιτιολογήσουμε αρκετά. 
Στο άρθρο 62, μας κάνει εντύπωση το ότι τα μέλη του Διοικητικού Συμβουλίου της Υ.Π.Α. επιλέγονται από τη Διάσκεψη των Προέδρων της Βουλής, ενώ τα μέλη του Εκτελεστικού Συμβουλίου της Α.Π.Α. όχι. 
Στο άρθρο 65, η αποζημίωση των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου θα έπρεπε να καθορίζεται από τη Βουλή. 
Τέλος, στο άρθρο 66, η έναρξη λειτουργίας της Υ.Π.Α. ως Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου δεν πρέπει να προηγηθεί της έναρξης λειτουργίας της Α.Π.Α., επειδή κάτι τέτοιο θα προκαλούσε θέματα ασυμβατότητας καθηκόντων του προσωπικού.
Ευχαριστώ πολύ. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Βλέπετε ότι υπάρχει άνεση χρόνου στους Εισηγητές για να μην υπάρξει παράπονο περί «συνοπτικών διαδικασιών» ή ότι «δεν συζητήθηκε». Η Δημοκρατία είναι άπλετη εδώ, όπως η κατανόηση και η υπομονή. Εγώ είμαι ο πρώτος που κάθεται εδώ με τις ώρες, σεβόμενος όλους τους συναδέλφους. Άρα, λοιπόν, να μη δυσανασχετεί κανείς. 
Θα ολοκληρώσουμε με τον κ. Αρσένη, τον Ειδικό Αγορητή του ΜέΡΑ25, ενώ στη συνέχεια θα μιλήσει ο Υπουργός, ο οποίος και θα κλείσει τη συνεδρίαση. 
Κύριε Αρσένη, έχετε τον λόγο.
ΚΡΙΤΩΝ-ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Ευχαριστώ πολύ, κ. Πρόεδρε. Κύριε Υπουργέ, με τιμήσατε χθες με τους χαρακτηρισμούς σας. Απευθύνομαι και στον Πρόεδρο της Επιτροπής. Κύριε Πρόεδρε, όντως, δώσαμε πολύ χρόνο. Δώσαμε πολύ χρόνο για ένα θέμα, για το οποίο δεν υπάρχει, σχεδόν, ούτε ένα δημοσίευμα. Νομίζω ότι υπάρχει ένα στο Capital. Είναι εξαφανισμένο. Ξέρετε, δεν έχει συμβεί σε κανένα άλλο νομοσχέδιο αυτό, εκτός, ίσως, από τον Πτωχευτικό Κώδικα που είχε γίνει μία προσπάθεια. Είναι ενδεικτικό της κεντρικής σημασίας της Κυβέρνησης γι’ αυτό το νομοσχέδιο και αυτά που έχει εδώ μέσα.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Δεν αποφασίζει η Κυβέρνηση για την προβολή. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Πραγματικά, τι άλλο θα ακούσουμε σε αυτή την Αίθουσα; Conspiracy theories, είστε πολύ καλοί σε αυτό.
ΚΡΙΤΩΝ-ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Conspiracy theories είναι αυτά; Έτσι λέτε, ε; Όχι, δεν έχουμε κανένα conspiracy theory.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Δεν είναι θέμα της Κυβέρνησης. Τα Μέσα, ανάλογα με το ενδιαφέρον που έχει κάποιο θέμα, το προβάλλουν πάντα κατά τη γνώμη τους. Τι να κάνουμε τώρα; Να τους πούμε «προβάλλετε το θέμα»; 
ΚΡΙΤΩΝ-ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Ήμουν στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο πριν, στο Εθνικό Κοινοβούλιο είμαι ενάμιση χρόνο, είμαι Αγορητής, περίπου, στα μισά νομοσχέδια, που έχουν περάσει, δεν έχω δει ποτέ κάτι αντίστοιχο. Αυτό το σημειώνω ως προσωπική εμπειρία. Το καταθέτω να το ακούσουν και οι πολίτες.
Άρα, έχουμε ένα νομοσχέδιο που είναι «εξαφανισμένο» για τα Μέσα. Ένα νομοσχέδιο που κατενθουσιάζει όλες τις μεγάλες επιχειρήσεις, βλέπε Fraport, διαχειριστές αεροδρομίων σε κάθε επίπεδο και ένα νομοσχέδιο που δέχεται τα «πυρά» όλης της Αντιπολίτευσης και όλων των συνδικαλιστών και ανθρώπων που γνωρίζουν το θέμα. Αυτή είναι η εικόνα του νομοσχεδίου και γι’ αυτό θέτουμε, ξανά και ξανά, το ερώτημα ποιον εξυπηρετεί. Για να είμαστε πιο σαφείς, υπάρχει έστω ένα άρθρο, μία παράγραφος, που εξυπηρετεί το δημόσιο συμφέρον; Νομίζω ότι είναι κεντρικό ερώτημα. Υπάρχει μία παράγραφος και ένα άρθρο που δεν εξυπηρετεί, σαφέστατα, κάποιο ιδιωτικό συμφέρον, δεν περιορίζει τον δημόσιο έλεγχο, δεν μειώνει την προστασία των δικαιωμάτων των πολιτών, σε ότι αφορά, τόσο στα δικαιώματά τους απέναντι σε εταιρείες και στο αεροδρόμιο, όσο και στην ασφάλεια των αεροδρομίων; 
Χρησιμοποιήσατε χαρακτηρισμούς απέναντι στη λίστα που παρουσίασα για την, κατ’ αντιστοιχία, στελέχωση της Α.Π.Α. με το μοντέλο άλλων χωρών. Θέλω να επισημάνω ότι η λίστα που παρουσίασα, αφορά στον αριθμό των 172 εργαζομένων που προτείνει το νομοσχέδιο για την Α.Π.Α., με τον αντίστοιχο αριθμό εργαζομένων σε αντίστοιχα αεροδρόμια. Χαρακτηριστικά, η Γαλλία θα είχε 1.002, η Ιταλία 519, συν τους υπαλλήλους της Αστυνομίας που έχουν τις σχετικές αρμοδιότητες, η Ελβετία 1.320, η Ιρλανδία 1.848, η Μεγάλη Βρετανία 1.126 και η Γερμανία 599, συν τους αντίστοιχους υπαλλήλους της Αστυνομίας που είναι άγνωστοι τουλάχιστον αυτή τη στιγμή προς εμένα. Είπε ο Υπουργός ότι κακώς συγκρίνουμε αυτούς τους αριθμούς με αεροδρόμια που έχουν πολύ περισσότερους επιβάτες και μεγαλύτερο επιβατικό «φόρτο». Θέλω να πω ότι αυτά τα νούμερα δεν βασίζονται γενικά σε αεροδρόμια της Ελλάδας, σε ελικοδρόμια, υδατοδρόμια, κ.λπ.. Χρησιμοποιούμε ως βάση τα 32 αεροδρόμια που είναι πιστοποιημένα από την ΕASA ως τέτοια και τα συγκρίνουμε με τα αντίστοιχα δεδομένα των άλλων χωρών. 
Είναι σαφές και έχει καταγγελθεί από όλους, κύριε Υπουργέ, ότι ένα από τα βασικά χαρακτηριστικά του νομοσχεδίου σας, είναι ότι διαγράφει, πλήρως, την έννοια νησιωτικότητα. Τα νούμερα που παρουσιάζω δεν συμπεριλαμβάνουν τη χώρα μας. Αν λαμβάναμε υπόψη τη νησιωτικότητα, τα νούμερα αυτά θα έπρεπε να είναι πολύ αυξημένα. Παρουσιάζω τα νούμερα μόνο, κατ’ αντιστοιχία, των αεροδρομίων EASA και μόνο, κατ’ αντιστοιχία, μιας άλλης χώρας, που καμία άλλη χώρα δεν έχει τη νησιωτικότητα της Ελλάδας. 
Εσείς την έννοια νησιωτικότητα, προφανώς, δεν τη σέβεστε σε αυτό το κείμενο. Αναφερθήκατε, απαντώντας στα σχόλια άλλων συναδέλφων, για το αν συναντηθήκατε ή όχι με τους συνδικαλιστές και αν είπαν ψέματα οι συνδικαλιστές για τη συνάντηση μαζί σας. Μίλησα μαζί τους και μου είπαν ότι συναντήθηκαν, όντως, μαζί με κάποιον από το Υπουργείο σας, με τον Γενικό Γραμματέα και έναν σύμβουλό σας. Αυτό μου μετέφεραν. Κατέθεσαν υπόμνημα και δεν έλαβαν ποτέ απάντηση και όταν επανήλθαν και ρώτησαν γιατί, ο Γενικός Γραμματέας τους είπε, ότι μόνο ο Υπουργός μπορεί να απαντήσει, που δεν δεχτήκατε να τους συναντήσετε, ενώ ο σύμβουλός σας τους είπε, ότι μόνο ο Πρωθυπουργός μπορεί να απαντήσει. Αυτή είναι η θέση αυτών των ανθρώπων. 
Ακούσαμε πολλά σήμερα, γιατί είχαν την ευκαιρία οι Βουλευτές της Συμπολίτευσης να προσπαθήσουν να υπερασπιστούν αυτό το νομοσχέδιο. Ακούσατε, βέβαια, και κριτική από αυτούς. Έχω μία απορία ουσιαστική. Θέλετε να παρουσιάσετε, ότι είναι «φωτογραφικές» οι διατάξεις του προηγούμενου νομοσχεδίου του ΣΥΡΙΖΑ. Να το δεχτώ ότι είναι «φωτογραφικές» διατάξεις. Το δέχομαι καλοπροαίρετα για τη συζήτηση. Γι’ αυτό εσείς αποφασίσατε, ότι η επιλογή των στελεχών του Εκτελεστικού Συμβουλίου θα γίνεται από τον Υπουργό; Δηλαδή, έχουμε κάποιες αντικειμενικές διατάξεις που έχουν «φωτογραφικά» χαρακτηριστικά και εσείς πηγαίνετε, πλέον, σε υπουργική επιλογή; Αυτή είναι η βελτίωση που φέρνετε; Βγάλτε τις «φωτογραφικές» διατάξεις, κάντε το μη «φωτογραφικό». Καταρχήν, υπάρχουν ή δεν υπάρχουν άνθρωποι, οι οποίοι έχουν, ήδη, επιλεγεί μέσα από τη διαδικασία του ΑΣΕΠ; Είναι η διαδικασία αυτή στο επίπεδο της Επιτροπής Θεσμών και Διαφάνειας; Είναι παράνομο να αλλάζετε τον νόμο, με τον οποίο εγκρίνετε τα μέλη ενός Εκτελεστικού Συμβουλίου, όταν το θέμα έχει φτάσει στην Επιτροπή Θεσμών και Διαφάνειας, ή όχι; 
Επίσης, κάτι συγκλονιστικό, κύριε Υπουργέ, είναι ότι δεν περίμενα να «ρίξετε» την ευθύνη για το ότι φέρατε αυτό το νομοσχέδιο, για να αντιμετωπίσετε τα οικονομικά «ρετιρέ», επειδή παίρνουν πολύ παραπάνω μισθό από τον μέσο εργαζόμενο στο Δημόσιο. Αυτό μας είπατε χθες. Θα διαβάσουμε τα Πρακτικά. Να δείτε πώς είπατε, ακριβώς, αυτό που είπατε. Χθες, είπατε, ότι όποιος αντιδρά, αντιδρά για τους μισθούς. Είπατε ότι οι συνδικαλιστές αντιδρούν μαζί σας για τους μισθούς και για κανέναν άλλο λόγο. Το είπατε αυτό; Δεν είναι ακριβές, ότι είπατε, όταν σας είπα ότι έχετε όλα τα οικονομικά συμφέροντα να ενθουσιάζονται και τους εργαζόμενους να διαφωνούν, ότι αυτό έγινε για το μισθολογικό κόστος; Εσείς, λοιπόν, προσπαθείτε να αιτιολογήσετε το νομοσχέδιο, «χτυπώντας» τις διαφορές στους μισθούς. Για να πούμε την αλήθεια, οι μισθοί των Ελλήνων υπαλλήλων είναι οι χαμηλότεροι, πανευρωπαϊκά, σε σύγκριση με οποιονδήποτε συνάδελφό τους σε άλλη χώρα. Η μόνη χώρα που έχει χαμηλότερους μισθούς από την Ελλάδα είναι η Αλβανία. Αυτοί είναι οι άνθρωποι, οι μισθολογικά ωφελημένοι, και τα «ρετιρέ». Δεν αναφέρατε τη λέξη «ρετιρέ», εγώ τη χρησιμοποιώ, γιατί έτσι ερμηνεύω αυτό που είπατε και γιατί έτσι τη χρησιμοποιούμε στην καθομιλουμένη γι’ αυτό τον τρόπο της επιχειρηματολογίας μας. 
Οπότε έχουμε μία Κυβέρνηση που και με αυτό το νομοσχέδιο μετατρέπεται,  πολλαπλώς, σε δημόσιο κίνδυνο. Δηλαδή, ενώ αντιμετωπίζουμε τον δημόσιο κίνδυνο που προκαλεί στην υγεία, ξαφνικά φέρνετε ένα νομοσχέδιο, εν κρυπτώ, διότι με τα προγράμματα «Μένουμε Σπίτι», «Μένουμε Ασφαλείς» και όλα τα χρήματα από τις λίστες Πέτσα που λαμβάνουν τα μέσα μαζικής ενημέρωσης, φτάσαμε στο να μην υπάρχουν καταγραφές, που πάλι επαναλαμβάνω από τη προσωπική μου εμπειρία, δεν το έχω ξαναδεί σε κανένα νομοσχέδιο και μάλιστα είναι, ακόμη, σε μεγαλύτερη έκταση από ό,τι στον Πτωχευτικό Κώδικα. Τουλάχιστον, κατά την πρώτη συνεδρίαση, μόνο ένα site είδα να κάνει αναφορά. 
Ήταν εντυπωσιακό ότι ο Βουλευτής Χανίων της Νέας Δημοκρατίας επέστησε την προσοχή σας στην εγκατάλειψη, επίσης, και από τη FRAPORT του Αεροδρόμιου Χανιών, κάτι στο οποίο, πραγματικά, θα θέλαμε να μας απαντήσετε, γιατί είναι Βουλευτής της Συμπολίτευσης που το αναφέρει. Δεν έχετε, βέβαια, ευθύνη για την ιδιωτικοποίηση της FRAPORT. Αυτή είναι ευθύνη του ΣΥΡΙΖΑ. Αν το αναλαμβάνετε, εξαιρετικά. Αναλάβετε, όμως, να απαντήσετε και στον Βουλευτή σας τι, ακριβώς, γίνεται με το Αεροδρόμιο Χανίων.
Έχουμε, λοιπόν, τη FRAPORT και θα εξηγήσω τον λόγο που αναφέρομαι στο Αεροδρόμιο Χανίων, που, τόσο εύστοχα, εντόπισε ο δικός σας Βουλευτής και είναι υποχρεωμένος να το εντοπίσει, γιατί η τοπική κοινωνία βοά. Στην ουσία, κύριε Υπουργέ, με αυτό που φέρνετε, διαλύετε την εποπτεία του Δημοσίου, της Α.Π.Α., οποιουδήποτε θεσμού υπήρχε μέχρι στιγμής, στην εφαρμογή οποιωνδήποτε νομοθεσιών, κανονισμών, θεμάτων ασφαλείας, θεμάτων προστασίας των επιβατών, που γίνεται στα αεροδρόμια. Διαλύετε την εποπτική ικανότητα του Κράτους. Πείτε μας ένα σημείο σε αυτό το νομοσχέδιο, όπου την αυξάνετε. Πείτε μας ένα σημείο, όπου ο πολίτης θα έχει περισσότερη προστασία, σε ότι αφορά στην εφαρμογή των δικαιωμάτων του ως επιβάτης. Πείτε μας ένα σημείο, όπου θα βελτιωθεί, στην πράξη, το θέμα της ασφάλειας των αεροδρομίων. 
Κλείνοντας, βλέπουμε ότι είναι ένα νομοσχέδιο, βολικά, «εξαφανισμένο» από τα μέσα μαζικής ενημέρωσης. Είναι ένα νομοσχέδιο το οποίο ενθουσιάζει τους μεγάλους επιχειρηματίες, είτε είναι η FRAPORT, είτε είναι AEGEAN, είτε είναι άλλοι πάροχοι υπηρεσιών στα αεροδρόμια. Είναι ένα νομοσχέδιο, που κάθε άνθρωπος που γνωρίζει το θέμα, λέει ότι δεν υπάρχει ευρωπαϊκό αντίστοιχο πρότυπο και ότι μας βγάζει έξω από θέματα κεκτημένου, την ώρα που εσείς το επικαλείστε και αναφέρετε όλα αυτά. 
Σας ζητάμε, προφανώς να το αποσύρετε. Φέρτε μας ένα νομοσχέδιο, που θεωρείτε ότι είναι καλά γραμμένο, αλλά να εξυπηρετεί το δημόσιο συμφέρον. Θέλουμε μία Κυβέρνηση που νομοθετεί για το δημόσιο συμφέρον, όχι για το ιδιωτικό.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κύριος Σπίρτζης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. Δεν θα έκανα κάποια παρέμβαση, αλλά ακούστηκαν μερικά πράγματα στις προηγούμενες συνεδριάσεις, που με υποχρεώνουν, για να έχουμε όλοι τον ίδιο ρυθμό ενημέρωσης και για να βοηθήσω στον κοινοβουλευτικό διάλογο, αλλά και για να μάθουν οι Έλληνες πολίτες και οι Έλληνες Βουλευτές, πολλά πράγματα από την τετραετία που διακυβέρνησε ο ΣΥΡΙΖΑ, να κάνω παρέμβαση. 
Το 2015, η κατάσταση που υπήρχε στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας -και δεν ήταν ο μόνος Οργανισμός- ήταν χαοτική και υπήρχε και η πολιτική κατεύθυνση και η δέσμευση από τις προηγούμενες Κυβερνήσεις, αλλά και η θέληση των θεσμών για ιδιωτικοποίηση ενός μεγάλου τμήματος της Υ.Π.Α.. Δόθηκε πολύ μεγάλη «μάχη» και έγιναν πολλές επισκέψεις, συζητήσεις και διαβουλεύσεις και στις Βρυξέλλες και με τους θεσμούς, για να κατορθώσουμε η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας να μείνει δημόσια και όχι μόνο να μείνει δημόσια, αλλά και να εκσυγχρονιστεί, διαχωρίζοντας τις υπηρεσίες πιστοποίησης και ελέγχου από αυτές της λειτουργίας. 
Το μοντέλο που επιλέχτηκε και στο οποίο στηριχθήκαμε μετά από πάρα πολύ μελέτη και πολλή δουλειά, ήταν το γαλλικό μοντέλο, για να μείνουν δημόσιες οι υπηρεσίες και για εθνικούς λόγους, ώστε και η Α.Π.Α. και η Υ.Π.Α. να μην έχουν, απλά, δημόσιο χαρακτήρα, αλλά να είναι το «σκληρό» Δημόσιο. Σε αυτή την προσπάθεια, οφείλω να πω σήμερα που δεν είναι ο Επίτροπος, ότι βοήθησε πάρα πολύ και ο τότε Έλληνας Επίτροπος. Το λέω αυτό γιατί, όσο υπηρετούσε ως Επίτροπος, δεν επιτρεπόταν να το πούμε. Τώρα καλό είναι για τον Δημήτρη Αβραμόπουλο να το πούμε και να το ξέρουμε όλοι για το πώς λειτουργούμε ή πώς πρέπει να λειτουργούμε, όταν υπηρετούμε σε μία θέση, ανεξάρτητα από το Κόμμα που έχουμε ενταχθεί. 
Επομένως, αυτός ο διαχωρισμός  έπρεπε να εξυπηρετήσει το ότι δεν μπορεί η Υ.Π.Α. να είναι και ελέγχων και ελεγχόμενος. Δηλαδή, και να λειτουργεί αεροδρόμια και να κάνει τους ελέγχους στον εαυτό της και στις υπόλοιπες εταιρείες που λειτουργούν αεροδρόμια.
Το δεύτερο που έπρεπε να γίνει ήταν ένας μεγάλος εκσυγχρονισμός στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και ένας εξορθολογισμός της λειτουργίας της. Γιατί ακούγεται σήμερα; Θα σας πω ένα παράδειγμα, επειδή η Κυβέρνηση προσπαθεί να επανέλθει με πολύ μεγάλη ταχύτητα στο 2014 και στο 2015. Ακούμε σήμερα τη FRAPORT να λέει, ότι έχει ζημιές πάνω από μισό δις. Ξέρουμε ότι υπάρχει τροπολογία, ενώ δεν υπήρχε στη σύμβασή της, για αποζημίωση στη λειτουργία της FRAPORT. Βέβαια, οφείλει το Υπουργείο και η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας να κάνει συμβατικά έργα, μέχρι την ολοκλήρωση των έργων της FRAPORT της τάξης των 100 εκατομμυρίων. Θέτω, λοιπόν, το ερώτημα, αν η Κυβέρνηση προτίθεται να καλύψει αυτά τα χρήματα. Άρα, ό,τι πήραμε για το χρέος από την ιδιωτικοποίηση των δεκατεσσάρων αεροδρομίων, θα τα επιστρέψει στη FRAPORT με αυτόν τον τρόπο; Εδώ χρειαζόμαστε ξεκάθαρες απαντήσεις.
Το ίδιο ισχύει, επειδή το θέμα βρίσκεται στην επικαιρότητα από τα μέσα μαζικής ενημέρωσης, και για τη βοήθεια που θα δοθεί, χωρίς να πάρει μετοχές το Ελληνικό Δημόσιο, στην AEGEAN. Χθες διαβάσαμε ότι θα δοθούν 120 εκατομμύρια στην AEGEAN. Όταν ο κ. Χατζηδάκης είχε «πουλήσει» την Ολυμπιακή για ελάχιστα χρήματα, επί της ουσίας, επιβαρύνθηκε το Ελληνικό Δημόσιο, με αυτά που χρεώθηκε από την πώληση -και θα εξηγήσω τις συνέπειες, ενώ στη συνέχεια, ο Βγενόπουλος, ο μακαρίτης, την έδωσε στην AEGEAN με τα γνωστά αποτελέσματα. Βοήθησε αυτό; Προφανώς, όχι. 
Μπορεί η AEGEAN -και πρέπει να τα λέμε όλα- να είναι ένας αξιόπιστος εθνικός αερομεταφορέας, αλλά σε όλα τα υπόλοιπα δεν βοήθησε. Δεν βοήθησε στις τιμές που μετακινούνται οι πολίτες. Δεν βοήθησε στις παρεχόμενες υπηρεσίες, ιδιαίτερα της επίγειας εξυπηρέτησης. Δεν βοήθησε, σε κάτι που μας κατηγόρησε ο κ. Υπουργός τις προηγούμενες ημέρες, για τις άγονες γραμμές. 
Πρώτη φορά βλέπω να εξοικονομεί χρήματα μία Κυβέρνηση και να έρχεται η επόμενη και να την καταγγέλλει. Δηλαδή, κύριε Καραμανλή, δίνετε δώρο 40 εκατομμύρια τον χρόνο στην Ολυμπιακή του Βγενόπουλου και στη συνέχεια, στην Ολυμπιακή της AEGEAN, του κ. Βασιλάκη και μας εγκαλείτε γι' αυτό; Τα περικόψαμε έτσι; Όχι. Έγιναν διαγωνισμοί. Η ίδια η αγορά, επτά γραμμές από αυτές, τις έκανε εμπορικές και στις υπόλοιπες, απλά, εφαρμόσαμε τον ευρωπαϊκό κανονισμό -να τον διαβάσετε σας παρακαλώ πολύ- γιατί αρνούμασταν να πληρώνει ο λαός χρήματα σε πτήσεις που ήταν «άδειες». Όταν λέμε «άδειες» το εννοούμε, είχαν μηδέν επιβάτες. 
Θυμάμαι χαρακτηριστικά το «τρενάκι» που ήταν στα Ιόνια νησιά, πήγαινε Κέρκυρα, Κεφαλλονιά, Άκτιο, Κύθηρα, Ζάκυνθο, επέστρεφε, κάνοντας τις αντίστοιχες προσγειώσεις και απογειώσεις. Ήταν και ανορθολογικός ο τρόπος αυτού του δρομολογίου και το κόστος του, καθώς έκανε εννέα πτήσεις τον Φεβρουάριο και είχε μηδέν επιβάτες. Έκανε δώδεκα πτήσεις τον Φεβρουάριο κι είχε έναν επιβάτη και μας εγκαλείτε που κάναμε διαφανείς διαγωνισμούς και η αγορά έδωσε προσφορές από τα 40 εκατομμύρια στα 9 και θα το επαναφέρετε στα 40 εκ.; 
Θα ήθελα, πραγματικά, να καταθέσω τον προβληματισμό μου για κάτι που ακούστηκε για την Υ.Π.Α. και την Α.Π.Α.. Δεν μπορεί ούτε ένας Υπουργός, ούτε μία Κυβέρνηση, να προχωρά σε πειραματισμούς. Άκουσα για την κατάργηση της Αεροπορικής Αρχής στα αεροδρόμια. Και εδώ τίθεται ένα πολύ μεγάλο θέμα. Από εκεί που πήγαμε να κάνουμε έναν εξορθολογισμό και να μην ελέγχει η Υ.Π.Α. τον εαυτό της, αφήνουμε τώρα και τις αεροπορικές εταιρείες και τους παραχωρησιούχους και τους λειτουργούς των αεροδρομίων να κάνουν τον έλεγχο  οι ίδιοι στον εαυτό τους; Να μην τους κάνει κανείς έλεγχο; Και αναρωτιέμαι, γιατί έχετε εμπειρία όλοι. Δεν έχετε μείνει μέσα σε ένα αεροπλάνο αρκετή ώρα, μέχρι να έρθει το όχημα να σας πάει στον αεροσταθμό; Πάρα πολλές φορές. Δεν έχετε δει το λεωφορείο, που μετακινεί τους πολίτες από το αεροπλάνο στον αεροσταθμό, να καθυστερεί και να είναι σαν «σαρδέλες» οι επιβάτες μέσα; Δεν έχετε δει μία «άθλια» αντιμετώπιση πάρα πολλές φορές σε μία λειτουργία των επίγειων εταιρειών εξυπηρέτησης; Ποιος θα τα ελέγχει αυτά; 
Αυτό γίνεται για να μειωθεί το κόστος από τις αεροπορικές εταιρείες, σε σχέση με τις εταιρείες εξυπηρέτησης. Δεν έχετε δει αεροδρόμια, στα οποία οι τουαλέτες να μην είναι καθαρές, να μη λειτουργεί σωστά ο αερολιμένας, να υπάρχουν καθυστερήσεις στον έλεγχο, και όλα τα υπόλοιπα που γνωρίζουμε; Έχετε. Ποιος θα τα επιτηρεί όλα αυτά; Νομίζω, ότι αυτά βοηθούν πάρα πολύ. Σε επιχειρησιακό επίπεδο έγιναν πολύ μεγάλες τομές γι’ αυτό το θέμα. 
Υπάρχει κάτι για την ασφάλεια και εκεί θα είμαι πολύ αυστηρός. Λέω, ότι………(κακή σύνδεση)…..ο Patrick Ky από την EASA και έδωσε συγχαρητήρια και το έκανε και πράξη αυτό, ακυρώνοντας τον έλεγχο της επόμενης χρονιάς και μεταθέτοντας τους ελέγχους δύο χρόνια μετά. Η γνώμη μου είναι ότι αυτά δεν πρέπει να λέγονται. Θα σας πω ποιο ήταν το πρόβλημα. Το πρόβλημα ήταν, ότι το 2015 υπήρχαν πολύ μεγάλες καθυστερήσεις και επιχειρούσε η Ιταλία να ελέγξει τον δικό μας εθνικό εναέριο χώρο, επειδή δεν είχαν εκσυγχρονιστεί τα συστήματά μας. Νομίζω, ότι εκεί αξίζουν συγχαρητήρια στους υπαλλήλους της Υ.Π.Α., που εκείνες τις χρονιές που δεν είχε εκσυγχρονιστεί το σύστημα, στη συνέχεια εκσυγχρονίστηκε, έκαναν υπεράνθρωπες προσπάθειες και μείωσαν πάρα πολύ τους χρόνους. 
Θα τα πούμε και στην Ολομέλεια, όμως, θα ήθελα να παρακαλέσω κάτι τον κ. Υπουργό. Θα ήθελα να στείλει στον Εισαγγελέα αυτό που κατήγγειλε, τα μέλη των Επιτροπών για τις στημένες, δήθεν, διαδικασίες και Επιτροπές, επιλογής του Διοικητή της Α.Π.Α. και της  Υ.Π.Α.. Επειδή το είχε απαντήσει σε Επίκαιρη Ερώτηση που κατατέθηκε στο Κοινοβούλιο, αναρωτιέμαι, αφού ήταν «στημένες» αυτές οι διαδικασίες και τα μέλη των Επιτροπών ενέδωσαν, δήθεν, στις δικές μας πιέσεις, πρώτον, γιατί αλλάζει το θεσμικό πλαίσιο για να τις διορίζει ο ίδιος; Δεύτερον, γιατί χρησιμοποίησε στη μία Επιτροπή επιλογής τα ίδια μέλη; 
Επομένως, προτείνω, στον κ. Καραμανλή, να τα στείλει όλα αυτά στον Εισαγγελέα. Αυτά που ειπώθηκαν είναι αρκετά, τα υπόλοιπα θα τα πούμε στην Ολομέλεια.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Με τον κ. Σπίρτζη ολοκληρώθηκαν και οι τοποθετήσεις των συναδέλφων. Πριν δώσω τον λόγο στον κ. Υπουργό, θέλω να πω και εγώ μία γνώμη, επειδή πάντα όλα τα αναγάγουμε ότι είναι θέματα συμφερόντων. Όταν έρθει ένα αεροπλάνο και περιμένουμε να μπούμε και δύο λεωφορεία να έρθουν συγχρόνως, όλοι θέλουμε να μπούμε στο πρώτο, για να γλιτώσουμε τα τρία λεπτά, επειδή θα φύγει νωρίτερα. Το ίδιο γίνεται και στις στάσεις και ποτέ δεν έχει εφευρεθεί τρόπος να χωράνε όλοι σε ένα το μεταφορικό μέσο. Θα έρθει και επόμενο. Θέλω να πω, ότι και από εμάς δεν υπάρχει κατανόηση και πολλές φορές τα δύσκολα τα κάνουμε, ακόμη, πιο δύσκολα. Οπότε, ας μην τα «φορτώνουμε» όλα στα συμφέροντα και στα σχέδια που εξυφαίνονται από κάποιους «εγκεφάλους». 
Τον λόγο έχει ο κ. Υπουργός. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Να σας συγχαρώ για την απίστευτη υπομονή και επιείκεια που δείξατε, διότι σε αυτό το νομοσχέδιο έγινε ένας πολύ σοβαρός διάλογος. Μίλησαν όλοι οι Εισηγητές και οι συνάδελφοι, πέραν του χρόνου που τους δίνει ο Κανονισμός και αυτό έρχεται, σε πλήρη αντίθεση, με αυτό που έκανε ο ΣΥΡΙΖΑ το 2016, όταν με τη μορφή του κατεπείγοντος έφερε το νομοσχέδιο -που ποτέ δεν εφάρμοσε- στη Βουλή, μόνο και μόνο, όπως ακούστηκε μέσα σε αυτή την Αίθουσα, για να πάρουν τη δόση των 2,8 δις. 
Θα ξεκινήσω, απαντώντας στον κ. Σπίρτζη, όπου, πραγματικά, ο λόγος του δεν είχε αρχή, μέση και τέλος. Καταρχήν, κ. Σπίρτζη, στον Εισαγγελέα δεν μπορώ να στείλω ανθρώπους που εφαρμόζουν τη νομοθεσία που εσείς ψηφίσατε και κάνατε «φωτογραφική». Αυτό είναι «κωμικό» που λέτε. Τα μέλη της Επιτροπής εφαρμόζουν τον νόμο. Για την επιλογή του Διοικητή, εμείς αλλάξαμε τον νόμο. Ποιον να στείλω στον Εισαγγελέα; Πραγματικά, τα πράγματα που ακούγονται, δεν ξέρετε ότι υπάρχουν Πρακτικά και καταγράφονται και ότι εκτίθεστε με αυτά που λέτε; 
Δεύτερον, ο Patrick Ky σας έδωσε συγχαρητήρια; Αλήθεια; Επιφυλάσσομαι στη Bουλή, να καταθέσω στα Πρακτικά τις επιστολές του Patrick Ky και να πω όλη την ιστορία με τον Patrick Ky, γιατί και πάλι ακούμε πράγματα που δεν έχουν καμία σχέση με την πραγματικότητα. Στην ουσία, η EASA -και θα χρησιμοποιήσω έναν λαϊκό όρο- ήταν «στα κάγκελα», με το γεγονός ότι δεν είχαμε εφαρμόσει αυτή τη νομοθεσία. Και σας έδινε και συγχαρητήρια; Μα καλά, ποιον πάμε να κοροϊδέψουμε; 
Κύριε Αρσένη, θα ξεκινήσω από εσάς, πριν κάνω τη γενική μου τοποθέτηση. Δεν έχω καμία επιθυμία για δημόσια αντιπαράθεση μαζί σας. Μου είστε, καταρχήν, εξαιρετικά συμπαθής. Ο λόγος που αντέδρασα, -συνήθως ποτέ δεν αντιδρώ και ποτέ δεν διακόπτω τους συνομιλητές μου- είναι ότι μου κάνατε μία μομφή. Είπατε, ότι είπα κάτι, ενώ δεν το είπα. Και εξηγούμαι, γιατί θέλω, πραγματικά, σε αυτό το σημείο, να τονίσω, ότι σέβομαι απόλυτα τους εργαζόμενους στην Υ.Π.Α. και καταλαβαίνω, ειδικά για τους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, ότι επιτελούν ένα πολύ σημαντικό έργο.
Ακούστε, λοιπόν, τι είπα για να δείτε, ότι αυτό που είπατε, πραγματικά, δεν έχει καμία σχέση με την αλήθεια. Είπα ότι υπάρχει ένα όριο και διαβάζω τα Πρακτικά. «Επίσης, να θυμίσω εδώ, για να το ακούσουμε όλοι, ότι σε σχέση με άλλους δημοσίους υπαλλήλους, οι υπάλληλοι της Υ.Π.Α. εννοώ, παίρνουν το  Eurocontrol, το οποίο, στην ουσία, είναι επίδομα, δεν είναι μέρος του μισθού τους. Μία γραμματέας που δουλεύει στο Δημόσιο παίρνει 20.000 ευρώ ακαθάριστα έσοδα το χρόνο. Αν η ίδια γραμματέας είναι στην Υ.Π.Α., θα πάρει άλλες 12.000 ευρώ. Δηλαδή, παίρνεις, σχεδόν, 800 ευρώ τον μήνα, επιπλέον. Το γνωρίζουν αυτό οι υπόλοιποι συνάδελφοι στο δημόσιο τομέα; Έχουμε, δηλαδή, ένα τεράστιο μπόνους -και σωστά- κατά την άποψή μου». Τόνισα, λοιπόν, ότι σωστά αυτό το μπόνους δίνεται σε όλους. Επομένως, δεν μίλησα για κοινωνικό αυτοματισμό, δεν μίλησα ποτέ για «ρετιρέ» και δεν προσέβαλα καθόλου τους δημοσίους υπαλλήλους, ειδικά, αυτούς τους λειτουργούς τους οποίους εγώ σέβομαι και εκτιμώ. Μάλιστα, όπως είπα και χθες στην, κατ’ άρθρο, συζήτηση, δώσαμε και επιπλέον μπόνους στους ελεγκτές.
ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Κύριε Υπουργέ, μπορείτε να απαντήσετε σε αυτό;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι. Εγώ δεν σας διέκοψα. Απλά, σας διαβάζω τα Πρακτικά, γιατί θέλω να τονίσω ότι η Υ.Π.Α. σωστά παίρνει το επίδομα. 
ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Όταν είχα πει, «και δεν το κάνουμε για το μισθολογικό κόστος», είχατε παρέμβει, όμως.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Αρσένη, όχι έτσι. Δεν ακούτε τι λέω. Όχι έτσι. Θα μιλήσει ο Υπουργός και αν θέλετε να κάνετε κάποια παρατήρηση, μόλις τελειώσει, θα πάρετε τον λόγο. Δεν έχω στερήσει ποτέ σε κανέναν τον λόγο. Μην διακόπτετε, όμως. Συνεχίστε, κύριε Υπουργέ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας διάβασα, ακριβώς, τι είπα. Μην παρερμηνεύετε πράγματα τα οποία δεν είπα και μην βάζετε λόγια στο στόμα μου τα οποία δεν είπα.
ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Είπατε την ώρα που μιλούσα ότι «δεν το κάνουνε για το μισθολογικό». Μου είπατε «ότι δεν είναι έτσι και θα δείτε στην ομιλία μου».
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αφήστε, λοιπόν, να ολοκληρώσω την ομιλία μου. Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. Με την άδειά σας, λοιπόν, κύριε Αρσένη, μιλήσατε για δημόσιο συμφέρον. Για ποιο δημόσιο συμφέρον μιλάει το ΜέΡΑ25 και ο κ. Βαρουφάκης του οποίου ηγείται; Το δημόσιο συμφέρον, το οποίο υπερασπίστηκε, όπως το υπερασπίστηκε, στα Eurogroup; Επί του θέματος, θα σας απαντήσω. Όμως, εδώ γίνεται μία σπέκουλα.
ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): (Ομιλία εκτός μικροφώνου)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Αρσένη, καταλαβαίνω, ότι σας προκαλούν εκνευρισμό αυτά που σας λέω. Ηρεμήστε. Όλοι έχουμε μία ιστορία σε αυτόν τον τόπο και μπορώ και ως Υπουργός και ως πολιτικό πρόσωπο εκλεγμένο να πω την άποψή μου. Μπορεί να μην σας αρέσει, μπορεί να διαφωνείτε με αυτό, αλλά δεν θα μας «φιμώσετε» κιόλας. Παρακαλώ πολύ. Σας άκουσα όλους με πολύ μεγάλη προσοχή, άκουσα πράγματα τα οποία δεν είχαν καμία σχέση με την πραγματικότητα και δεν διέκοψα κανένα, παρά μόνο όταν μου είπατε εσείς για το ζήτημα αυτό, που είπατε πράγματα τα οποία ποτέ δεν είπα.
ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): (Ομιλία εκτός μικροφώνου)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν θα κάνω διάλογο μαζί σας, αγαπητέ μου.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Αρσένη, δεν γίνεται έτσι. Κύριε Υπουργέ, συνεχίστε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα σας πω, κύριε Αρσένη. Θα μιλήσω και θα σας τα πω όλα. 
[bookmark: _Hlk58957941]Στο ερώτημα γιατί μειώνουμε το προσωπικό της Α.Π.Α. από 487 σε 172. Ο κ. Παππάς, είπε ότι θέλει να δει την αναλογιστική μελέτη. Όταν αυξήσατε το προσωπικό σε 487 είχατε αναλογιστική μελέτη; Δεν είχατε. Εμείς, λοιπόν, θα σας καταθέσουμε τις εισηγήσεις που έγιναν στην Επιτροπή που αποφάσισε να γίνει αυτή η μείωση του προσωπικού, κύριε Παππά. Δεν το έκανε αυτό το Υπουργείο ή ο Υπουργός. Υπήρξε μία συγκεκριμένη Επιτροπή, στην οποία ήταν τέσσερις εκπρόσωποι της Υ.Π.Α. και ήταν εκπρόσωπος και της EASA. 
Στο σημείο αυτό, θα μου επιτρέψετε να πω, ότι η EASA είναι το ανώτατο ευρωπαϊκό όργανο για την ασφάλεια στην Αεροπορία και επειδή τέθηκαν και ζητήματα για την ασφάλεια, σας λέω, ότι όλο αυτό το νομοσχέδιο έγινε υπό την αυστηρή επίβλεψη της EASA, όπως πρέπει να γίνεται. Επομένως, αυτό και μόνο απαντάει σε όλες τις αιτιάσεις περί δημοσίου συμφέροντος. Δεν νομίζω, ότι θέλετε να μας πείτε, ότι η EASA δεν θέλει να προασπίσει την ασφάλεια των πτήσεων. Είναι ο ανώτατος Οργανισμός και αυτή και η αρμόδια Γενική Διεύθυνση DG MOVE, που ήταν σε όλες τις Επιτροπές για να καταλήξουμε σε αυτά που καταλήξαμε μετά από οκτώ μήνες. Δεν ξυπνήσαμε μία μέρα και είπαμε έναν αριθμό έτσι. 
Σε ότι αφορά στα ζητήματα ασφάλειας. Είχαμε ζητήματα ασφαλείας και πριν το νομοσχέδιο. Πολύ σωστά, ο κ. Σπίρτζης, -θα συμφωνήσω μαζί του- είπε, ότι ορθά γίνεται ο διαχωρισμός, γιατί δεν μπορεί αυτός που κάνει την υπηρεσία να ελέγχει και τον εαυτό του. Επομένως, θα παρακαλούσα τον ΣΥΡΙΖΑ να σκεφτεί, ότι, τουλάχιστον, επί της αρχής, πρέπει να ψηφίσει το νομοσχέδιο, διότι αυτή είναι η αρχή του νομοσχεδίου. Μπορείτε να διαφωνείτε σε όλα τα άρθρα, δικαίωμά σας, αλλά, επί της αρχής, ερχόμαστε και νομοθετούμε, αυτό που και εσείς νομοθετήσατε. Απλούστατα, εσείς ποτέ δεν το εφαρμόσετε.
 Ακούστηκαν αρκετά πράγματα για τους αερολιμενικούς. Θα ήθελα, λοιπόν, σε αυτό το σημείο, κύριε Πρόεδρε, να πούμε ποιες είναι οι βασικές αρμοδιότητες των αερολιμενικών αυτή τη στιγμή, για να δούμε ποιες τραγικές συνέπειες, όπως λέτε, θα επέλθουν. Πρώτον, οι αερολιμενικοί ελέγχουν τη γενική δήλωση του αεροσκάφους, του πληρώματος και της διαδρομής. Αυτά όλα διεξάγονται ηλεκτρονικά μέσα από τη βάση δεδομένων. Πάει, λοιπόν, το επιχείρημα για το θέμα ασφάλειας.
 Δεύτερον, οι αερολιμενικοί ελέγχουν, αν καταβάλλονται τα τέλη εκσυγχρονισμού και ανάπτυξης, δηλαδή το «σπατόσημο». Αντιλαμβάνεστε, ότι και αυτό γίνεται ηλεκτρονικά. Επομένως, πάει και αυτό το επιχείρημα.
 Τρίτον, αναφορικά με τα ατυχήματα στην πίστα. Ακούστηκε, ευλόγως, το επιχείρημα -και το ακούει κάποιος που δεν γνωρίζει λεπτομέρειες- να υπάρχει μία μόνιμη εγκατεστημένη αρχή στα αεροδρόμια. Κατ’ αρχήν, θα υπάρχει η Υ.Π.Α. στα αεροδρόμια. Η Α.Π.Α. θα λειτουργεί, όπως ακριβώς συμβαίνει σήμερα, και με την Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχημάτων, που είναι υπεύθυνη για να κάνει τη διερεύνηση. Ούτε η Υ.Π.Α. είναι, ούτε η Α.Π.Α. είναι. Το εξειδικευμένο προσωπικό, δηλαδή οι διερευνητές καταφθάνουν στον χώρο του συμβάντος και τον εξετάζουν. Δεν έχουν αυτοπρόσωπη παρουσία. Πάει, λοιπόν, και αυτό το επιχείρημα.
Τέταρτον, οι αερολιμενικοί έχουν προανακριτικές αρμοδιότητες. Άλλη μία αρμοδιότητα που δεν απαιτεί αυτοπρόσωπη παρουσία.
 Πέμπτον, συμμετοχή στην Επιτροπή Ασφάλειας. Άλλη μία αρμοδιότητα που και πάλι δεν απαιτεί αυτοπρόσωπη παρουσία. 
Έκτον, σχετικά με τα παράπονα των επιβατών. Δηλαδή, τα παράπονα στον 21ο αιώνα δεν μπορούν να γίνουν ηλεκτρονικά; Ο εκπρόσωπος του Ινστιτούτου Καταναλωτών μάς είπε, χθες, ότι στο Αεροδρόμιο της Θεσσαλονίκης, στο δεύτερο μεγαλύτερο Αεροδρόμιο, καταγράφηκαν 100 παράπονα σε ένα έτος. Ένα αίτημα κάθε τρεις μέρες, χωρίς, βέβαια, να μας πει πόσα εστάλησαν ηλεκτρονικά. Για τα 100 αιτήματα που μπορούν να σταλούν ηλεκτρονικά, θέλετε να μου πείτε, κύριοι Βουλευτές της Αντιπολίτευσης, ότι χρειάζεται να έχουμε 30 αερολιμενικούς στη Θεσσαλονίκη; Δεν μπορώ να το ακούσω αυτό το επιχείρημα, ως λογικό. Μπορεί να κάνω λάθος, αλλά δεν μπορώ να το καταλάβω.
 Μετά ακούσαμε από τον εκπρόσωπο των αερολιμενικών, ότι μπαίνουν στα αεροσκάφη και ελέγχουν τον αριθμό των επιβατών. Ειλικρινά, νομίζω, ότι όλοι πετάμε με αεροσκάφη. Πόσες φορές το έχετε δει αυτό; Επομένως, αυτά που δεν γίνονται σε καμία άλλη χώρα της Ευρώπης, θέλουμε να τα κάνουμε στην Ελλάδα; Δικαίωμά σας να το προτείνετε αυτό, αλλά νομίζω, ότι δεν έχει καμία σχέση με την πραγματικότητα. Οπότε, κανένα πρόβλημα δεν υπάρχει, κατά την άποψή μας, με την ασφάλεια των πτήσεων και με τη μείωση του προσωπικού από 487 άτομα σε 172. 
Για να είμαι ειλικρινής, ο λόγος που είχατε κάνει μία «δαιδαλώδη» και «υδροκέφαλη» Α.Π.Α. ήταν για να εξυπηρετήσετε τους φίλους σας, τους συνδικαλιστές, που τους κάνατε όλους Τμηματάρχες και Διευθυντές, γιατί περί αυτού πρόκειται. Αυτό το ήξερε όλη η «πιάτσα» στην Υ.Π.Α., το οποίο, μάλιστα, ποτέ δεν εφαρμόστηκε. Δηλαδή, λέτε, γιατί μειώνετε το προσωπικό 172, ενώ εμείς το είχαμε στα 487 άτομα; Μα εσείς, δεν εφαρμόσατε ποτέ τον νόμο. Άρα, για ποιο θέμα μιλάμε; Μιλάμε για κάτι που δεν εφαρμόστηκε και το συζητάμε;
Πάμε, λοιπόν, να πούμε και κάτι άλλο που νομίζω ότι είναι, αρκετά, σημαντικό. Ακούσαμε πράγματα για τη ΣΠΟΑ. Μα,  σας  είπε ο Διοικητής, ότι η  ΣΠΟΑ παραμένει, αυτή τη στιγμή, στην Υ.Π.Α.. Άρα, για τι συζητάμε; Δηλαδή, λέμε πράγματα, χωρίς να έχουμε διαβάσει το νομοσχέδιο; 
Σχετικά με το μπόνους των ελεγκτών, αναφέρθηκα και στην αρχή. Ωστόσο, θέλω να ξεκαθαρίσω μερικά πράγματα, γιατί ο κ. Ρολάκης, ο Πρόεδρος της Ένωσης Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, έκανε μια ανάρτηση σήμερα.  Νόμος 4647/2019 για τα υδατοδρόμια, πέρυσι. Κατά την άποψή μας, θεσμοθετήσαμε μία καινοτόμα πρόβλεψη στο ελληνικό δημόσιο. Κάποιες από τις μισθολογικές παροχές στις, επιπλέον, μισθολογικές παροχές των ελεγκτών, συνδέονται με την απόδοση της αεροναυτιλίας για τη μείωση των καθυστερήσεων στα αεροδρόμια της χώρας. Το ζήτημα δεν είναι να «χαϊδέψουμε» τους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας. Οι άνθρωποι κάνουν πολύ καλά τη δουλειά τους. Το ζήτημα είναι να τους αξιολογούμε και να γίνονται καλύτεροι. Δώσαμε, λοιπόν, αυτό το μπόνους, επιπλέον, των μισθολογικών παροχών που παίρνουν και των επιδομάτων. Δεν καταλαβαίνω ποιο είναι το πρόβλημα. Οι ελεγκτές κάνουν μία, εξαιρετικά, σημαντική δουλειά. Εμείς τους δίνουμε ένα, επιπλέον, κίνητρο να την κάνουν καλύτερα, έτσι ώστε οι κινήσεις  στον ΑΙΑ, που σήμερα είναι, αν θυμάμαι καλά, γύρω στις 44 την ώρα, να πάνε στις 65, που είναι και η συμβατική υποχρέωση που έχουμε με τη σύμβαση παραχώρησης με τον ΑΙΑ. Οπότε τι λέμε εμείς;  Λέμε, ότι σας δίνουμε ένα κίνητρο, για να μειώσουμε τις καθυστερήσεις. 
Θα θυμάστε όλοι πολύ καλά, ότι τον Ιούλιο του 2019 -γιατί σε αυτή την κατάσταση παραδώσατε την Υ.Π.Α.-  οι καθυστερήσεις που είχαμε, ήταν απαράδεκτες για μία χώρα, που θέλει να λέει, ότι ο τουρισμός είναι η «ναυαρχίδα» της. Υπήρχαν καθυστερήσεις τριών και τρεισήμισι ωρών σε εσωτερικές πτήσεις. Αυτό το λύσαμε, μεταφέροντας ελεγκτές από το κέντρο ελέγχου στους τοπικούς πύργους ελέγχου. Τα λέω αυτά, για να έχουμε μία εικόνα  ποια ήταν η κατάσταση που παραλάβαμε και ποια είναι η κατάσταση σήμερα. 
Ακούστηκαν κάποια πράγματα, όπως ότι καταργούμε τη Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών. Οι ρυθμιστικές αρμοδιότητες της Διεύθυνσης αυτής, παραμένουν, κυρία Πέρκα, στην Υ.Π.Α.. Οι ρυθμιστικές πάνε στην Α.Π.Α., γιατί ρυθμιστής είναι η Α.Π.Α.. 
Σε ότι αφορά στις άγονες γραμμές, ο πρώην Υπουργός, ο κ. Σπίρτζης, παραδέχθηκε, ότι μείωσε τις άγονες γραμμές. Να συμφωνήσω, ότι χρειαζόταν ένας εξορθολογισμός στις άγονες γραμμές. Από εκεί και πέρα, όμως, σας ανέφερα ένα παράδειγμα, ότι στο Καστελόριζο, σήμερα, πετάνε πολύ λιγότερα αεροπλάνα, από ό,τι πετούσαν. Και ο εξορθολογισμός αυτός, από 45 εκ. σε 9 εκ, είναι ένα «ψαλίδι» που και αυτό το επέβαλαν οι θεσμοί. Και σε αυτό το ζήτημα η «περήφανη» διαπραγμάτευση σας, σάς οδήγησε με «την ουρά κάτω από τα σκέλια» και κάνατε πίσω, γιατί οι θεσμοί ήταν αυτοί που ήρθαν -εμείς  λέγαμε «τρόικα»- και απαίτησαν τον περιορισμό των άγονων γραμμών και τώρα βγαίνετε και λέτε πράγματα, τα οποία δεν έχουν καμία σχέση με την πραγματικότητα.
Κύριε Πρόεδρε, θα έχουμε την ευκαιρία και στην Ολομέλεια να πούμε περισσότερα.  Θα κλείσω με κάτι, διότι ακούστηκαν -και δεν ακούστηκαν από τον κ. Παππά, γιατί είναι ένας σοβαρός κοινοβουλευτικός, που έχει θητεύσει και ως Υπουργός, οπότε είναι, τουλάχιστον, ένα θετικό δείγμα- από συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ  για την Aegean πράγματα που είναι πέραν κάθε λογικής. Και εξηγούμαι. Τι κάνουμε στην Aegean; Ένα μέρος κρατική ενίσχυση, τα 120 εκατομμύρια και ένα μέρος αύξηση κεφαλαίου. Δηλαδή, ο ιδιώτης βάζει το χέρι στην «τσέπη» 80 εκατομμύρια. Αυτό δεν έχει γίνει πουθενά. Έχει γίνει, μάλλον, μόνο στην Austrian, αλλά ιδιώτης εκεί είναι η Lufthansa, που είναι κρατική εταιρεία.
Σε ότι αφορά στο δικαίωμα εξαγοράς. Άκουσα την κυρία Πέρκα, να λέει ότι δεν διασφαλίστηκε το ελληνικό δημόσιο. Να σας εξηγήσω πως διασφαλίστηκε και που κάνετε λάθος, κύριε Παππά; Αντί να πάρει μετοχές, άμεσα, το ελληνικό δημόσιο, έχει δικαίωμα εξαγοράς. Οπότε, στην περίπτωση που η επένδυση  πάει καλά,  μπορεί να κεφαλαιοποιήσει. Αλλιώς, δεν χάνει τα λεφτά. Να σας πω και ένα άλλο παράδειγμα. Η Πορτογαλία, που είναι ίδια χώρα με την Ελλάδα, ξέρετε πόσα λεφτά έδωσε; Η Πορτογαλία έδωσε 1,2 δις και η Ελλάδα 120 εκατομμύρια. Η Aegean, λοιπόν, έχει όλα τα χαρακτηριστικά του εθνικού αερομεταφορέα. Νομίζω ότι σε αυτό συμφωνούμε. Έχει το 80% του πτητικού έργου στο εσωτερικό. Η χώρα μας είναι τουριστική χώρα; Είναι τουριστική χώρα. Ο εθνικός αερομεταφορέας, ρωτώ εγώ, αποτελεί αναγκαία συνθήκη για την επιβίωση της ελληνικής τουριστικής βιομηχανίας; Ναι ή όχι; Χαίρομαι που συμφωνούμε. 
Σε όλες τις χώρες, λοιπόν, στηρίζονται οι εθνικοί αερομεταφορείς και γενικά ο χώρος των αερομεταφορών. Το ελληνικό δημόσιο θα έχει δικαίωμα εξαγοράς, όποτε το κρίνει, μικραίνοντας το ρίσκο. Σε καμία χώρα της Ευρώπης, δεν ζητήθηκε, όπως στην Ελλάδα, κύριε Παππά, από τους ιδιώτες να βάλουν το χέρι στην «τσέπη». Εδώ ζητήθηκε. Αυτό, λοιπόν, αντί να το στηλιτεύετε, νομίζω, ότι θα μπορούσατε να το αναγνωρίσετε. 
Στηρίζουμε, λοιπόν, μία μεγάλη εταιρεία, όπως είναι η Aegean, αλλά ξεκαθαρίζουμε για άλλη μία φορά, την απόφαση της Κυβέρνησης, ότι τη στηρίζουμε για λόγους εθνικούς. Ο κλάδος έχει «υγιείς» επιχειρήσεις που προσφέρουν στην Ελλάδα. Η Aegean προ κρίσης, ήταν μια «υγιής» εταιρεία, με επενδυτικό πλάνο ανανέωσης του στόλου της  5 δις ευρώ. Δείτε το παράδειγμα της Sky Express, για να μην λέμε μόνο για την Aegean. Εδώ επιβεβαιώνεται η πολιτική της Κυβέρνησης το 2008 με την ιδιωτικοποίηση της Ολυμπιακής. Τώρα έχουμε δύο εταιρείες, την Aegean και τη Sky. H Sky είναι κι αυτή μία μικρότερη «υγιής» εταιρεία, η οποία, όμως -και πρέπει να συγχαρούμε κάποτε και τη Sky- πήρε έξι αεροπλάνα μέσα στην κρίση. Εμείς, λοιπόν, κάνουμε το καθήκον μας και στην περίπτωση της Aegean και προσπαθούμε να διασφαλίσουμε το ότι θα υπάρξει ένας «υγιής» ανταγωνισμός, ώστε να μην υπάρχουν ούτε κρατικά μονοπώλια, που κατά την άποψή μου, είναι ότι χειρότερο, ούτε και ιδιωτικά μονοπώλια ή ολιγοπώλια.
Κύριε Πρόεδρε, θα κλείσω λέγοντας, ότι με «τσουβαλιασμένα» ψέματα και αυταπάτες δεν μπορούμε να συζητήσουμε σε αυτό το Κοινοβούλιο σοβαρά. Λυπάμαι, αλλά νομίζω ότι αυτό το νομοσχέδιο θα μπορούσε, τουλάχιστον, να φέρει ένα μίνιμουμ συνεννόησης. Καταλαβαίνω ότι ζούμε σε μία δύσκολη εποχή. Άκουσα τον κ.  Παππά με πολύ μεγάλη προσοχή, αλλά δεν μπορώ να πω, ότι όλοι στον ΣΥΡΙΖΑ έχουν τον δικό σας πολιτικό λόγο, καθώς, πολλές φορές, αυτός ο λόγος «αγκαλιάζει» μία πολιτική και «χρωματίζει», πολιτικά, ζητήματα, όπως είναι αυτό του κορονοϊού. Και εδώ υπάρχουν ζητήματα που δεν πρέπει να «χρωματιστούν» πολιτικά, όπως είναι αυτό το νομοσχέδιο. Πολύ φοβάμαι, ότι το κάνετε, χωρίς να έχετε συνειδητοποιήσει, ότι με αυτό τον τρόπο εσείς δεν εξυπηρετείτε το δημόσιο συμφέρον και εξυπηρετείτε συγκεκριμένα «συντεχνιακά» συμφέροντα, ενός πολύ μικρού κλάδου που ανήκει στο Κόμμα σας, γιατί δεν είναι όλοι ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας εναντίον αυτής της αλλαγής που γίνεται. Μπορεί να υπάρχουν διαφωνίες, το καταλαβαίνω και το σέβομαι. Κάθε μεγάλη αλλαγή, όμως φέρνει και διαφωνίες και είναι λογικό.
Στην Ολομέλεια θα ακούσω με πολύ μεγάλη προσοχή τις παρατηρήσεις σας. Έχω, όμως, την εντύπωση ότι, επί της ουσίας, αυτό που φέρνει σε πολύ δύσκολη θέση την Αντιπολίτευση είναι, ότι, αυτή τη στιγμή, προσπαθεί να αποφύγει την πραγματικότητα, διότι το νομοσχέδιο αυτό, επί της αρχής, είναι το νομοσχέδιο που φέρατε εσείς, κύριε Παππά. Όχι εσείς προσωπικά, ο κ. Σπίρτζης το 2016, και στην ουσία, όπως τον ακούσαμε και θα συμφωνήσω μαζί του σε αυτό το κομμάτι, διαχώριζε αυτόν που είναι ο πάροχος της υπηρεσίας με αυτόν που είναι ο ελεγκτής. Μάλιστα, πολύ σωστά είπε, ότι δεν μπορεί η Υ.Π.Α. να ελέγχει τον εαυτό της. Τα λέει πιο ωραία και από εμένα, ο κ. Σπίρτζης. 
Άρα, επί της αρχής, νομίζω ότι μπορούμε να συμφωνήσουμε, ότι πολύ καλώς γίνεται αυτός ο διαχωρισμός. Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον Υπουργό, τον κ. Καραμανλή. Πρέπει να παραδώσουμε την Αίθουσα σε λίγο, καθώς στις 14.00 συνεδριάζει η Επιτροπή Οικονομικών, όπου αρχίζει η συζήτηση του Προϋπολογισμού. Νομίζω ότι εξαντλήθηκαν όλα τα θέματα και όσα δεν εξαντλήθηκαν, όσες ώρες και να τα συζητάμε, άκρη δεν θα βρούμε. Άρα, θα σταματήσουμε εδώ. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο σημείο αυτό, ολοκληρώθηκε η συζήτηση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Σύσταση και λειτουργία και αρμοδιότητες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθμιση ζητημάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις αρμοδιότητας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών».
Πριν προχωρήσουμε στη ψηφοφορία, επί των άρθρων, και του συνόλου, ανακεφαλαιώνουμε τις θέσεις των Κομμάτων.
Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας, ο κ. Γκίκας, ψηφίζει υπέρ.
Ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, ο κ. Παππάς, καταψηφίζει.
Ο Ειδικός Αγορητής του Κινήματος Αλλαγής, ο κ.  Γκόκας, επιφυλάσσεται.
Ο Ειδικός Αγορητής του Κ.Κ.Ε., ο κ. Συντυχάκης, καταψηφίζει.
[bookmark: _GoBack]Ο Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Βιλιάρδος, επιφυλάσσεται.
Ο Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25, ο κ. Αρσένης, καταψηφίζει.
Όπως προκύπτει από τις τοποθετήσεις των Εισηγητών και των Ειδικών Αγορητών, τα άρθρα 1 έως 75 γίνονται δεκτά, ως έχουν, κατά πλειοψηφία.
Επίσης, γίνεται δεκτό και το ακροτελεύτιο άρθρο. Ερωτάται η Επιτροπή, εάν το σχέδιο νόμου γίνεται δεκτό και στο σύνολό του.
Δεκτό, κατά πλειοψηφία.
Συνεπώς, το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με τίτλο «Σύσταση και λειτουργία και αρμοδιότητες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθμιση ζητημάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις αρμοδιότητας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών», γίνεται δεκτό, επί της αρχής, επί των άρθρων και στο σύνολό του, ως έχει, κατά πλειοψηφία.
Λύεται η συνεδρίαση.
Στο σημείο αυτό γίνεται η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. 
Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Επιτροπής, έκανε την β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος-Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κατσανιώτης Ανδρέας, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μπακογιάννη Θεοδώρα (Ντόρα), Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος–Εμμανουήλ, Δούνια Παναγιώτα (Νόνη) Οικονόμου Ιωάννης, Παπαδόπουλος Μιχαήλ, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σούκουλη-Βιλιάλη Μαρία-Ελένη (Μαριλένα), Σταμενίτης Διονύσιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Αποστόλου Ευάγγελος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Σαρακιώτης Ιωάννης, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Φάμελλος Σωκράτης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Αρβανιτίδης Γεώργιος, Γκόκας Χρήστος, Κατρίνης Μιχαήλ, Πάνας Απόστολος, Συντυχάκης Εμμανουήλ, Μανωλάκου Διαμάντω, Παπαναστάσης Νικόλαος, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων-Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.

Τέλος και περί ώρα 13:55΄ λύθηκε η συνεδρίαση.
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